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Redukcja zanieczyszczer komunikacyjnych to jedno z najwiekszych wyzwan, przed ktérym
stoi dzis wiekszosc¢ polskich samorzgddw.

W Chetmie proces zmian spowalniajq bariery infrastrukturalne miasta i problemy
publicznego transportu. Pozostawiajgca wiele do Zyczenia kondycja transportu miejskiego
determinuje potrzebe wrecz rewolucyjnych zmian w tym obszarze. Konieczne jest dostosowanie
rozwiqzan technologicznych do powszechnie obowigzujgcych standarddw i mozliwie jak najszybszy
rozwdj elektromobilnosci. To wyzwanie, ktdremu musimy sprostac tu i teraz.

Jak pogodzi¢ zaspokojenie konsumpcyjnych potrzeb mieszkaricow, ich prawo do Zycia
w czystym srodowisku i prezny rozwdj miasta? Majgc na uwadze zagadnienia zwiqzane
z ekologig, ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu musi to nastgpic poprzez zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkaricow z jednej strony i promocje wykorzystania elektromobilnosci
zdrugiej. Temu stuzy¢ ma wdrozenie najnowszych dostepnych rozwigzarn w zakresie:
ekologicznego systemu transportu publicznego, zagospodarowania infrastruktury przystankowej,
a takze wdrozZenie elementdow z dziedziny smart-city.

Wszystko to musi sie odbywac z poszanowaniem potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciam
i o ograniczonej mobilnosci, ktdre to osoby stanowiq niebagatelng czes¢ podrézujgcych publicznym
transportem zbiorowym.

Narzedziem do osiggniecia zatoZzonego celu ma byc¢ takze budowa infrastruktury
towarzyszqcej tj. wprowadzenie systemu Dynamicznej Informacji PasaZerskiej modernizacja
stosowanego systemu biletdw elektronicznych w celu integracji z innymi ustugami publicznymi
oraz utworzenie centrum zarzgdzania komunikacjq.

Przystosowanie instalacji elektroenergetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej,
w nowo wybudowanych budynkach oraz parkingach miejskich tak, aby mozliwy byt rozwdj sieci
punktow tadowania pojazddw elektrycznych na parkingach obiektow , ktdry upowszechni trend
zamiany pojazddw napedzanych silnikami spalinowymi na pojazdy bardziej ekologiczne.
Priorytetem jest tez wdrozZenie systemu roweru miejskiego i rozbudowa zintegrowanego systemu
Sciezek rowerowych.

Prezentowana Parnstwu strategia elektromobilnosci to dgzenie do wieloaspektowego
rozwoju miasta w trosce o przysztosc srodowiska, w ktérym zyjemy, nie tylko w wymiarze lokalnym,
ale takze w ujeciu globalnym.

Prezydent Miasta Chetm

Jakub Banaszek
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1. Wstep

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029 powstata
w ramach programu priorytetowego , GEPARD Il — transport niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilno$ci” Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.
Dokument strategiczny bedzie wskazywat kierunki dziatania w celu ograniczenia wptywu
transportu na jakos¢ powietrza w miescie Chetm. Podjecie dziatan zmierzajgcych do rozwoju
elektromobilnosci na terenie miasta stanie sie takze impulsem do zmiany nastawienia
mieszkancow, zaréwno do transportu zbiorowego, jak i indywidualnych, bezemisyjnych form

transportu.

1.1 Cel i zakres opracowania

Elektromobilnos¢ to odpowiedZ na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci, a takze
szereg zagadnien dotyczgcych stosowania i uzytkowania pojazdéw elektrycznych. Poszukiwanie
nowych technologii uwarunkowane jest wymogami Srodowiskowymi i klimatycznymi. Prognozy
Swiatowe wskazuja, iz w ostatnich latach rosnaca ilos¢ pojazdéw poruszajgcych sie po drogach
generuje wiele negatywnych skutkéw — zattoczenie drdg, niedostatek miejsc parkingowych,
a przede wszystkim zanieczyszczenie powietrza. Kluczowe okazuje sie zatem dotarcie do oséb
korzystajacych na co dziert z samochoddw, aby zmieniaty swoje nawyki komunikacyjne poprzez
wybor alternatywnych form transportu. W jego rezultacie na drogach bedzie poruszaé sie coraz
wiecej samochoddw elektrycznych. Rynek elektromobilnosci charakteryzuje sie duzym
potencjatem wzrostowym, mozliwe jest wiec, iz zapotrzebowanie rynku wielokrotnie przekroczy
potencjat produkcyjny. W Polsce rynek elektromobilnosci znajduje sie w fazie tworzenia, dlatego
jego budowa powinna zosta¢ oparta m. in. na wzajemnej kooperacji samorzaddéw terytorialnych
w nabywaniu pojazdow elektrycznych, popularyzacji nowych rozwigzan i wymienianiu sie dobrymi
praktykami. Aktywne promowanie transportu ekologicznego petnitoby role wzorca
wykorzystujgcego nowoczesne i ekologiczne rozwigzania, a wszystkie wymienione dziatania

prowadzityby w efekcie do wzrostu $wiadomosci spotecznej.
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Moda na ekologiczny transport i coraz wiekszy respekt cztowieka wobec otaczajgcego
go Srodowiska generujg popyt na uzywanie pojazdéw elektrycznych w transporcie publicznym
i indywidualnym. Do zasadniczych czynnikdw determinujgcych sieganie po rozwigzania
ekologiczne w tym zakresie nalezy z pewnoscig budowanie i udostepnianie sieci infrastruktury
tadowania, co gwarantuje ptynnos¢ jazdy pojazdami elektrycznymi, a takze wykorzystywanie floty
pojazddw elektrycznych w przestrzeni miejskiej. Na upowszechnianie tej formy transportu wptyng

niewatpliwie korzysci, ktére z niej wynikaja:

e  poprawa jakosci powietrza,

e ograniczenie hatasu pochodzenia komunikacyjnego,

e  atrakcyjnos¢ regionu (rozwigzania elektromobilne przyciggajg inwestoréw i turystow),

e infrastruktura pojazdow elektrycznych staje sie sposobem na magazynowanie energii
poprzez baterie samochodowe oraz magazyny energii zlokalizowane przy punktach

tadowania pojazdow,

e autonomia i bezpieczenstwo Polakéw (wzrost niezaleznosci Polski od importu ropy

naftowej potrzebnej do napedzania pojazdow),

e rozwdj innych gatezi gospodarki i technologii.

Elektryfikacja transportu wraz z instalacja niezbednej dla jego funkcjonowania
infrastruktury fadowania i parkowania to odpowiedZ rdwniez na problem braku miejsc
postojowych oraz coraz bardziej przepetnionych ulic miast. Rozwdj elektromobilnosci wpisuje sie
w trend zmiany sposobu korzystania ze srodkéw transportu i rozwigzuje powyzsze wyzwania

stojace przed wieloma miastami w Polsce.

Opracowany dokument jest reakcja Miasta Chetm na ogdlnopolski trend wzrostu
uzytkowania paliw alternatywnych w transporcie, jak réwniez rozwdj elektromobilnosci.

Dokument ten jest zbiezny z zatozeniami Polskiej i Unijnej polityki klimatyczno-transportowej.

Wdrazanie strategii elektromobilnosci w miescie Chetm opierad sie bedzie na stopniowym

wprowadzaniu nowych rozwigzan ukierunkowanych na problemy i potrzeby mieszkancow, jak
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i 0sdb przyjezdnych, a takze gwarancje dostepu do ustug tego typu. Miasto Chetm posiada znaczny
potencjat rozwojowy oraz stanowi centrum aktywnosci spotecznej i gospodarczej dla
mieszkancow regionu. Realizacja zatozen Strategii ma na celu poprawe konkurencyjnosci miasta
i poprawe jakosci zycia mieszkancéw, zapewnienie rozwoju miasta przy wykorzystaniu kapitatu
miejscowego i szans tkwigcych w otoczeniu oraz tworzenie wizerunku Chetma jako miejsca
atrakcyjnego, nowoczesnego i otwartego zaréwno dla mieszkancéw, jak i turystéw,

przedsiebiorcéw oraz potencjalnych inwestorow.

Zwazywszy na powszechne obecnie trendy ekologiczne bardzo wazna jest jakosé
powietrza, ktdrego czystos¢ stanowi jeden z najbardziej pozgdanych czynnikéw wptywajacych na
atrakcyjnos¢ osiedleficzg danego miejsca. Tym samym poprzez rozwijanie elektromobilnosci
tozsame z dbaniem o dobre warunki sSrodowiskowe spetniony zostanie jeden z najwazniejszych
celow priorytetowych samorzgdu. Konsekwencjg realizowania zatozen Strategii okaze sie przede
wszystkim lepsza jakos¢ powietrza oraz zmiana postaw mieszkaricow wobec elektryfikacji
transportu. Dzieki akcjom informacyjnym oraz promocyjnym (w zakresie elektromobilnosci)
nastgpi¢ moze zmiana w przyzwyczajeniach komunikacyjnych mieszkancéw miasta, ktérzy beda
chetniej korzysta¢ z bezemisyjnych form transportu kosztem prywatnych, tradycyjnych,

spalinowych samochodéw osobowych.

Strategia umozliwi w petni wykorzystanie mozliwosci Miasta Chetm i pozwoli budowac
jego przewage konkurencyjng nad innymi osrodkami wojewddztwa. Celem dokumentu jest
wskazanie problemoéw zdiagnozowanych na terenie miasta Chetm z zakresu e-mobilnosci oraz
nakreslenie koncepcji zwigzanych z szeroko pojetym ograniczeniem emisyjnosci komunikacyjnej.
Wytyczne strategii obejmujg cztery zakresy, a mianowicie Srodowiskowy, spoteczny, ekonomiczny
i zdrowotny. Cel gtdwny zaktada poprawe jakosci powietrza na terenie miasta Chetm i jego
osiggniecie bedzie mozliwe dzieki realizacji celéw szczegétowych. Do dziatan niezbednych zaliczyé
trzeba dbato$¢ o rozwdj infrastruktury sprzyjajacej elektromobilnosci (np. punkty tadowania
i przytacza elektroenergetyczne dla pojazdéw elektrycznych miejskich i prywatnych), a takze
przystosowanie instalacji elektroenergetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej, w nowo
wybudowanych budynkach oraz na parkingach miejskich do montazu punktéw fadowania
pojazdow elektrycznych. Jest to o tyle wazine, iz funkcjonalno$¢ infrastruktury decyduje
o mozliwosci ptynnego pokonywania wiekszych odlegtosci, co z kolei stanowi czynnik niekiedy
rozstrzygajacy przy wyborze konsumenta miedzy samochodem spalinowym a elektrycznym.

Dziatania nieodzowne w tym zakresie to uzupetnienie transportu publicznego autobusami
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elektrycznymi i hybrydowymi, wspdtuczestnictwo w budowie infrastruktury i zakup pojazdéw

elektrycznych przez jednostki samorzagdowe, upowszechnianie e-mobilnosci.

W realizacje ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029”
zaangazowani zostali lokalni interesariusze: jednostki miejskie, podmioty gospodarcze, zaktady
energetyczne, organizacje pozarzagdowe, osoby prywatne. Aktywny udziat spoteczeristwa przy
opracowaniu Strategii przejawit sie poprzez uczestnictwo mieszkancéw miasta Chetm
w przeprowadzonym badaniu ankietowym, dzieki ktéremu zdiagnozowano problemy i potrzeby

miasta Chetm w zakresie elektromobilnosci.

»Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” jest spdjna
zinnymi dokumentami strategicznymi obejmujacymi swoim zakresem Miasto Chetm.
Opracowanie Strategii wynika z regulacji, wprowadzonych Ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra okresla w jaki sposéb stymulowac rozwdé;j tej
opcji transportowej oraz upowszechni¢ stosowanie innych alternatywnych paliw w sektorze

transportowym w Polsce.

1.2 Zrédta prawa

Trendy zwigzane z dziataniami na rzecz poprawy jakosci srodowiska, w tym stanu jakosci
powietrza oraz postep technologiczny sg motorem napedzajgcym do wprowadzania zmian
legislacyjnych. Polski system prawny dopiero od niedawna zaczat regulowac zagadnienia prawne
zwigzane z szeroko pojetg elektromobilnoscia, przyjmujac za ich podstawe przepisy i dyrektywy
unijne. Fundamentalnym dokumentem wskazujgcym kompleksowo zagadnienia zwigzane
z rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktéra wprowadzita do unijnej legislacji nowe instytucje i pojecia prawne, takie
jak: paliwa alternatywne, pojazd elektryczny, punkty tadowania i tankowania. Przyjecie zatozen
tejze dyrektywy naktada na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowigzek rozwijania

infrastruktury zwigzanej z wykorzystywaniem paliw alternatywnych. Z kolei stosowanie jej
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zapisow wymagato wypracowania odpowiednich dokumentédw planistycznych i uchwat przez

kazdy kraj cztonkowski.

Tematyka zawarta w Strategii nie zostata unormowana w Polsce w jednym zebranym akcie
prawnym. Oprécz wspomnianej juz Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady do aktow

prawnych, ktdre regulujg zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscia, naleza:

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. Elektromobilnos$¢ i paliwa alternatywne (t.j. Dz. U.
22020 r. poz. 908 ze zm.),

e Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(t.j. Dz. U. 22020 r. poz. 1233 ze zm.),

e Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw
(t.j.: Dz. U. z 2019 r. poz. 660 ze zm.),

e Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce "Energia do przysztosci" przyjety przez Rade
Ministréw 16 marca 2017 roku,

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete uchwatg Rady
Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.,

e Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030
roku) przyjeta uchwatg Rady Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r.,

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. U. UE. L.
22009 r. Nr 140 ze zm.),

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu

drogowego (Dz. U. UE. L. 22009 r. Nr 120 ze zm.).

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma stymulowac jej rozwéj oraz
upowszechnié¢ uzytkowanie innych alternatywnych paliw w sektorze transportowym w Polsce.
Zapisy te regulujg obowigzki naktadane na jednostki samorzadu terytorialnego odnoszace sie do
wdrazania elementéw zeroemisyjnych w dziatalno$¢ jednostek samorzadu terytorialnego.
Z ,Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych” wynikajg nastepujace najwazniejsze

zatozenia dla samorzadow terytorialnych:
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e stosowanie odpowiedniej liczby pojazddéw o napedzie alternatywnym we flocie jednostki

samorzadu terytorialnego,
e  udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobuséw elektrycznych,
e  dopuszczenie mozliwosci wprowadzenia stref zeroemisyjnych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), powotany w zwigzku z modyfikacjami ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych, ma zadanie sfinansowac¢ projekty zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci i transportem opartym na paliwach alternatywnych. Zadania wymienione
w dokumentach strategicznych elektromobilnosci, tj. w , Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych” oraz w ,Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”,

realizowane bedg dzieki Srodkom FNT.

Kluczowym dokumentem programowym dotyczagcym wsparcia rozwoju rynku
i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG
i LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i wodnym, sg , Krajowe Ramy Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych”. Definiujg one krajowe cele w zakresie rozbudowy
infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych oraz rynku pojazdéw napedzanych

elektrycznie oraz wprowadzajg instrumenty wspierajgce osiggniecie stawianych celéw.

Jednym z celéw srednio i dtugofalowych ujetych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) jest rozwdj elektromobilnosci, a dalsze zapisy

zaliczajg Program Rozwoju Elektromobilnosci do projektéw flagowych tejze Strategii.

Rozwdj obszaru elektromobilnosci  zgodnie z zatozeniami ,Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce" ukierunkowany jest gtdwnie na dziatania, ktdre rozwing
infrastrukture elektromobilnosci w przemysle, utrzymajg stabilizacje sieci elektroenergetycznej,
zwiekszg bezpieczenstwo energetyczne, stworzg realng perspektywe do poprawy jakosci

powietrza.

Cele ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” s3 zgodne
z zapisami prawa unijnego i polskiego. Dziatania opisane w strategii, takie jak: planowanie,

realizacja, wdrozenie oraz monitoring efektéw zgodne bedg ze Statutem Miasta Chetm przyjetym

Strona | 13



STRATEGIA ROZOWJU
ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA CHELM
NA LATA 2020-2029

Uchwatg Nr 1X/90/03 Rady Miejskiej w Chetmie z dnia 30 czerwca 2003 r. w sprawie uchwalenia
Statutu Miasta Chetma (Dz. Urz. Woj. Lub. Nr 132, poz. 3012 z dnia 19.09.2003 r. ze zm.).

1.3 Charakterystyka miasta Chetm

Miasto Chetm to trzecie co do wielko$ci miasto w wojewddztwie lubelskim, lezy w jego

wschodniej czesci, w niewielkich odlegtosciach od granicy z:

e Biatorusig (78 km do przejscia granicznego w Stawatyczach i 113 km do przejscia

granicznego w Terespolu);

e Ukraing (27 km do przejscia granicznego w Beredyszczu, 64 km do przejscia granicznego

w Zosinie i 126 km do przejscia granicznego w Hrebennem).

Mapa 1 Lokalizacja Chetma na tle Polski
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Zrédto: maps.google.pl (dostep: lipiec 2020 r.)
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Jest to osrodek o znaczeniu subregionalnym potozony w odlegtosci 69 km od stolicy
wojewoédztwa — Lublina oraz 57 km od Zamoscia i 124 km od Biatej Podlaskiej, czyliinnych waznych

osrodkow regionu wojewddztwa lubelskiego.

Mapa 2 Lokalizacja miasta Chetm na tle wojewddztwa lubelskiego
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Zrédto: gminy.pl (dostep: lipiec 2020r.)

Chetm jest miastem na prawach powiatu, ktéry obejmuje obszar 35,28 km? powierzchni
miasta. Zamieszkuje tutaj 61 932 mieszkancéw (stan na 31.12.2019 wg danych GUS), w tym 29 050
mezczyzn i 32 882 kobiet. Gestos¢ zaludnienia na terenie miasta w 2019 roku wynosita 1 755
0s6b/km?, od 2015 roku zmniejszyta sie o 83 osoby. Ponizsza mapa przedstawia obszar miasta

Chetm.
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Mapa 3 Granice miasta Chetm
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1.3.1 Krajobraz przyrodniczy

lgnatéw

Kamien-Kolonia

Kamien

|

Chetm to najwiekszy osrodek w obrebie Pagéréw Chetmskich. Miasto lezy na skraju

Pagdrkéw Chetmskich, niewielkiego mezoregionu geograficznego, zaliczanego do Polesia

Wotynrskiego, bedacego czescig Nizu Srodkowoeuropejskiego. Na wschdd od Pagéréw Chetmskich
rozcigga sie Obnizenie Dubienskie, zas na zachdd — Obnizenie Dorohuckie. Obszar charakteryzuje

sie specyficzng rzezbg terenu, tgczacy krajobraz nizinny z elementami wyzynnymi. Zauwazalne jest

w tym

piaskowcami. Ich odpornos¢ na procesy denudacyjne doprowadzita do powstania tzw. ostancow

osiggajacych wysokos¢ nawet do 274 m. Dzieki uksztattowanej rzezbie terenu znajdujg sie tu

najwieksze w kraju ztoza kredy, ktére eksploatowano juz w sredniowieczu.
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Miasto Chetm lezy na pograniczu strefy umiarkowanej i kontynentalnej. Ogromnym jego
atutem s3 lasy: od pdétnocnego-zachodu Kumowa Dolina i od wschodu Borek, odznaczajgce sie

réznorodnoscia siedliskowa oraz bogactwem flory i fauny.

Na terenie lasu Borek znajduje sie rezerwat przyrody Wolwindéw zajmujacy powierzchnie
1,12 ha. Dodatkowo, w granicach miasta Chetm znajduje sie 12 pomnikdéw przyrody, w tym miedzy
innymi: pfat roslinnosci kserotermicznej ,,Borek” oraz liczne gatunki drzew. Obszar miasta jest
zalesiony w 7,5%. Chetmskie lasy charakteryzuje réznorodnos¢ siedliskowa, a co za tym idzie,
bogactwo gatunkdéw roslin i zwierzat. Na terenie Chetma znajdujg sie trzy parki o tgcznej
powierzchni 27,84 ha: Park Miejski przy ul. Lubelskiej (8,31 ha), Park Miedzyosiedlowy przy
ul. Ks. Mrozka (7,00 ha) oraz Park na Goérce Chetmskiej (12,53 ha), a takze skwery (8,92 ha)

i zielerice (1,01 ha).

Jednym z najistotniejszych czynnikéw ksztattujgcych srodowisko przyrodnicze miasta
i regionu sg wody. Przez Miasto Chetm przeptywa rzeka Uherka, lewy doptyw Bugu, czyli
najwazniejszej rzeki ksztattujacej walory krajobrazowe i turystyczne catego regionu. Bogactwo
Srodowiska naturalnego sprzyja rozwojowi turystyki aktywnej, poznawczej i wypoczynkowej,
jednakze turystyce sprzyja nie tylko bogactwo $rodowiska, ale takze liczne zabytkowe obiekty
bedace dowodem ciekawej historii miasta i regionu. Najwazniejszy z nich to Géra Zamkowa, zwana
takze Gorka, Gorg Chetmska, Gorkg Katedralng, mieszczgca sie w centrum Chetma, od ktorej
najprawdopodobniej pochodzi nazwa miasta (staropol. chetm to wzgdrze). W jej obrebie znajduja

siem.in.:
e  pozostatosci grodu obronnego z X w.,
e pozostatosci zamku ksigzecego z XlIl w. wzniesionego przez Daniela Romanowicza,
e  Studnia Dolnego Zamku z ok. XIlIl w.,
e  Bazylika Narodzenia Najswietszej Maryi Panny z ok. pot. XVIIl w.,
e  Klasztor Bazylianow (1640 r.-1649r.),
e  Patac biskupow unickich (1711 r.-1730r.),

e  Brama Uscitugska (Uscitugska, Klasztorna, Bazylianska, Zamkowa) — najstarsza budowla

w miescie (1616 r.),
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e  Dzwonnica (przed 1878 r.),

e  Organistéwka z okoto XIX/XX w.

Miasto Chetm zacheca malowniczymi krajobrazami typowymi dla Lubelszczyzny. Turysci
odwiedzajgcy miasto mogg skorzystad z infrastruktury sportowej (Miejska Hala Sportowa MOSIR,
Kompleks boisk do gier sportowych ,Stoneczne”, kapielisko ,Glinianki”, wycigg narciarski
,Kumowa Dolina”, ,,Chetmski Park Wodny”). Chetm dysponuje réwniez bogatg infrastrukturg
kulturalng. W Chetmie zlokalizowane sg m.in.: Chetmski Dom Kultury, Centrum Kultury Filmowej
kino ZORZA, Amfiteatr w Kumowej Dolinie, Chetmska Biblioteka Publiczna oraz jej trzy filie (przy
ul. Nadrzecznej 5, Zachodniej 31 oraz 11 Listopada 4), Chetmska Biblioteka Pedagogiczna, Muzeum
Ziemi Chetmskiej im. Wiktora Ambroziewicza. Instytucje te oferujg liczne wydarzenia kulturalne
i rézne formy aktywnosci zarowno dla mtodszych, jak i starszych mieszkancéw. Organizowane
uroczystosci i wydarzenia kulturalne wzbogacajg oferte turystyczng Chetma, przez co zachecajg do

odwiedzenia miasta przez mieszkancéw catego regionu.

1.3.2 Dostepnos¢ komunikacyjna

Analizujac dane z zakresu komunikacji nalezy podkresli¢, ze Miasto Chetm jest waznym
weztem drogowym wojewddztwa lubelskiego. Zbiegajg sie tutaj przede wszystkim drogi krajowe

i wojewddzkie. Przez miasto przebiega jedna droga krajowa oraz trzy wojewddzkie, tj.:

e Droga krajowa nr 12 Dorohusk-Chetm-Lublin-Radom-Piotrkow-Trybunalski-Sieradz-Kalisz-

Leszno-Glogdw-Zagan-Zary-teknica,

e  Droga wojewddzka nr 812, ktdra tgczy Biatg Podlaska z Krasnymstawem przez Wtodawe

i Chetm,
e  Droga wojewddzka nr 843, ktdra tgczy Zamosc z Skierbieszowem przez Chetm,

e  Droga wojewddzka nr 844, ktéra tgczy Chetm z Hrubieszowem oraz Dothobyczowem

(przejscie graniczne Polska/Ukraina).
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Sie¢ drogowg Chetma uzupetniajg drogi powiatowe i gminne. Docelowo planuje sie
wybudowac¢ droge ekspresowg S12 pomiedzy Dorohuskiem a Piotrkowem Trybunalskim, ktéra
wraz z linig komunikacyjna S8 utworzy korytarz taczacy Ukraine i Lubelszczyzne z Dolnym Slgskiem
i Niemcami. Chetm jest takze waznym weztem komunikacyjnym o znaczeniu miedzynarodowym,
gdyz przebiega tedy szlak komunikacyjny Paryz-Berlin-Warszawa-Chetm-Kijéw, tgczacy najkrétsza
trasg Europe Zachodnig z Ukraing. Jako miasto przygraniczne Chetm petni role centrum

przemystowo-ustugowo-tranzytowego.
Ponizsza tabela przedstawia zestawienie dtugosci drog réznych kategorii w miescie Chetm.

Tabela 1 Zestawienie dtugosci drog w miescie Chetm

Kategoria drogi taczna dtugosé [km]

Krajowe 8,159
Wojewddzkie 9,875
Powiatowe 57,850
Gminne 85,402

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Chetm (stan: kwiecieri 2020 r.)

Stan infrastruktury drogowe] i komunikacyjnej Chetma oceni¢ mozna jako dosy¢ dobry,
cho¢ wymagajacy dalszych inwestycji. Jakos¢ uzytkowa i techniczna wielu drég nie odpowiada
bowiem wymaganym standardom, co dotyczy przede wszystkim drég gminnych. W zwigzku
z tym na przestrzeni ostatnich lat podejmowano wiele przedsiewzie¢ zwigzanych z remontami
i utrzymaniem drdg. Ponadto zadaniem pilnym pozostaje nadal budowa obwodnic miasta, ktéra
usprawniftaby ruch tranzytowy na tym obszarze przygranicznym, zwtaszcza w obliczu rosngcego

ruchu pojazdéw samochodowych.

Na terenie Chetma i okolic funkcjonuje sie¢ transportu publicznego obstugiwana przez linie
komunikacji autobusowej zaréwno miejskiej, jak i podmiejskiej, a mianowicie przez Chetmskie
Linie Autobusowe Sp. z 0.0. oraz przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Chetmie.

Wedtug danych z Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta jeszcze 11 firm prowadzi dziatalnos¢
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transportowg w zakresie przewozu oséb, w tym 3 spdtki jawne oraz 8 osdb fizycznych
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w tym zakresie. W 2019 r. roku wydano licencje
przewozowe 9 firmom $wiadczgcym ustugi transportowe, majgcych siedzibe na terenie Chetma.
Ponadto, wydano takze zezwolenia transportowe szesciu firmom z Chetma. Zezwolenia wymagane
sg dla kazdego przedsiebiorcy chcacego przewozi¢ w Polsce osoby. Autobusy muszg by¢
zarejestrowane w Polsce. W Polsce musi sie znajdowac¢ miejsce rozpoczecia lub zakoriczenia
podrdzy, a takze droga przejazdu. Powyzsze dane odzwierciedlajg stan z kwietnia 2020 r.

i zostaty uzyskane z Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Chetm.

Z pozyskanych danych wynika, ze Miasto Chetm posiada rozbudowang infrastrukture
techniczng i komunikacyjng. Jej elementy wymagajg jednak sporej modernizacji. W skfad
infrastruktury niezbednej do realizowania zadan komunikacji zbiorowej znajdujgcej sie na terenie
miasta Chetm nalezy m.in.: przystanki autobusowe, zatoki autobusowe, chodnik, sciezki
rowerowe, przejscia dla pieszych, oswietlenie uliczne - modernizowane jest w wiekszosci
przypadkéw razem drogami. Wartym podkreslenia jest takze fakt, iz Miasto Chetm nie jest

jedynym zarzadca drég przebiegajgcych przez Miasto Chetm.

Dostepnosé¢ komunikacyjna miasta Chetm zostata wskazana poprzez mape uktadu sie¢
komunikacyjnej wraz z tabelg przedstawiajacg dane publicznego transportu zbiorowego z 2020

roku.

Mapa 4 Sie¢ komunikacyjna Chetma
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Zrédto: dane przekazane przez CLA Sp. z o.0. (stan: lipiec 2020 r.)
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Tabela 2 Dane publicznego transportu zbiorowego

Liczba podmiotéw wykonujacych publiczny

. 12
transport zbiorowy
Liczba linii komunikacyjnych, na ktdrych jest 67
wykonywany publiczny transport zbiorowy
taczny przebieg roczny na wszystkich liniach 7989 121

komunikacyjnych w kilometrach

taczna liczba autobuséw, ktérymi sg wykonywane przewozy na obszarze wtasciwosci
organizatora, w tym zawierajgcych:

9-17 miejsc: 3

18-50 miejsc: 109
powyzej 50 miejsc: 53

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Chetm (stan: kwiecieri 2020 r.)

Sie¢ komunikacyjng miasta Chetm tworzy 13 dziennych linii autobusowych (dane wg stanu
na dzien 31 lipca 2020 roku). taczna dtugosé sieci to 47,5 km, tras — 126,8 km, natomiast liczba
dostepnych przystankéw — 184 szt. Poza tym przez Miasto Chetm przebiegajg linie kolejowe

nr7,63i81, ktérych zarzadcg jest PKP PLK S.A.

Tabela 3 Linie kolejowe w miescie Chetm

Nr linii Charakterystyka linii
Nr 7 Warszawa Wschodnia- dwutorowa,
Dorohusk zelektryfikowana
Nr 63 Dorohusk- Zawaddwka jednotorowa,
Naftobaza niezelektryfikowana

przebiega wzdtuz linii nr 7,
Nr 81 Chetm-Wtodawa jednotorowa,

niezelektryfikowana

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Chetm na lata 2016 — 2026” (stan: kwiecier 2020 r.)
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Aktualnie trwajg prace nad utworzeniem nowego podmiotu - PKP Linia Chetmska
Szerokotorowa. Celem utworzenia nowego podmiotu jest rozwdj przewozéw towarowych m.in.
na linii szerokotorowej nr 63 tgczacej Dorohusk z bazg paliw w podchetmskiej Zawaddéwce oraz
zwiekszenie masy towardéw i produktow przetadowywanych w tym rejonie. W planach réwniez
zapowiedziano budowe nowego terminalna przetadunkowego w Chetmie na nieruchomosciach
bedacych we wtadaniu PKP S.A. Miasto Chetm poczynito pod tym wzgledem kroki poprzez

podpisanie listu intencyjnego w zakresie robét PKP S.A.

Odnoszac sie do ekologicznych korzysci ptynacych z transportu kolejowego, nalezy
wspomnie¢ o powstaniu Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej. Dotychczasowe prace opierajg sie na
opracowaniu koncepcji programowo-przestrzennej oraz nadzorze nad powstaniem tej kolei. Jest to
bardzo duzy krok w kierunku mieszkancéw wojewddztwa lubelskiego, ktérzy dzieki temu projektowi
zyskajg bardzo dobry transport zbiorowy i nowoczesng infrastrukture kolejowa. Rozwéj tego srodka

lokomocji i jego rozwdj na Lubelszczyznie jest bardzo pozadany.

Istotnymi w infrastrukturze komunikacyjnej sg rowniez Sciezki rowerowe. taczna dtugosc
Sciezek i drég rowerowych na terenie Chetma wynosita w 2018 roku 16.1 kilometra, co
w poréwnaniu do wojewddztwa stanowi niewiele — 0,2% (tgczna diugosé Sciezek
w wojewddztwie wynosita 762 km). Dtugos¢ drog rowerowych w obrebie miasta systematycznie

wzrasta. Dtugosc Sciezek rowerowych na przestrzeni 5 lat - prezentuje tabela ponizej.

Tabela 4 Sciezki rowerowe ogétem (km)

ﬂ 2014 2015 2016
‘ km ‘ 9,9 15,9 15,9

, , , 15,9 16,1

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych GUS (www.bdl.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Dodatkowo, mozemy wyrdzni¢ usytuowane na terenie miasta Chetm, lokalne szlaki

rowerowe tj.:

e  Bulwar spacerowo — rowerowy wzdtuz rzeki Uherki w Chetmie (3,5 km),
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e  Potudniowe panoramy Chetma (30,8 km),
e Lesne ostepy Chetmskiego Parku Krajobrazowego (14,45 km),
e  Uroki Sobowickie (18 km).

Dodatkowo przez Miasto Chetm przebiega Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo, ktéry
prowadzi sciezkami rowerowymi przez gtéwne arterie miasta Chetm i potgczony jest z licznymi
Sciezkami rowerowymi w innych czesciach miasta. Polskie Towarzystwo Turystyczno-
Krajoznawcze (PTTK) wyznaczyto przebiegajgce przez Pagéry Chetmskie szlak pieszy: zielony ,,Szlak
Rezerwatdw Przyrody”, niebieski, Szlak Bagien i Moczaréw” oraz czerwony ,Szlak Wyzynny”. Przez
Chetm réwniez prowadzg szlaki dziedzictwa kulturowego wyznaczone w Koncepcji Programowo —
Przestrzennej Rozwoju Turystyki i Rekreacji w Wojewédztwie Lubelskim (Lublin 2007), do ktdrych
mozna zaliczy¢: ,Szlak Historyczny”, ,Szlak Przenikania Kultur,” ,Szlak Pamigtek Kultury

Zydowskiej”, ,Szlak Cerkiewny”, ,Szlak Kultury Wsi i Miasteczek”, ,Szlak Architektury Sakralnej”.

1.3.3 Uwarunkowania demograficzne

Jednym z podstawowych czynnikdw wptywajgcych na rozwéj elektromobilnosci Chetma
jest sytuacja demograficzna oraz perspektywy jej zmian. Wedtug danych GUS z 2019 r. Miasto
Chetm zamieszkiwaty 61 932 osoby, z czego 53% stanowity kobiety (32 882 os.), a 47% mezczyzni
(29 050 os.). Zgodnie ze wspomnianymi danymi najliczniejsze s nastepujace grupy wiekowe

miedzy:
e 70 latiwiecej: 7704 os.,
e  45-49 |at: 4 201 os.,
e  40-44 |at: 4742 os.,
e 35-39at: 5043 os.,

e 30-34lat: 4571 os.,
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e  25-29lat: 4 005 os.

W latach 2015-2019 liczba mieszkaricéw wzrosta o 2 923 osoby. Sredni wiek mieszkaricow
w 2017 roku wynosit 43,2 lat i byt nieznacznie wiekszy od $redniego wieku mieszkancéw
wojewddztwa lubelskiego i catej Polski. Miasto Chetm odnotowuje ujemne saldo migracji, ktére
wynosito -8,94. W 2019 roku saldo migracji wewnetrznych wynosito -574. Natomiast saldo migracji
zagranicznych byto dodatnie. W znacznym stopniu proces ten zwigzany jest z odptywem ludnosci

miasta do duzych metropolii, jak Lublin/Warszawa/Krakéw, w celu zdobycia wyksztatcenia badz

pracy.

Tabela 5 Udziat wiekowy mieszkancow w Chetmie

Liczba ludnosci w latach 2014r. | 2015r. | 2016 7. | 2017 . m 2019r.

w wieku przedprodukcyjnym
(14 lat i mniej)

8398 8272 8111 8111 8 003 7 868

w wieku produkcyjnym
(15-59 lat kobiety, 43550 | 42480 | 41507 | 40594 | 39600 | 38487
15-64 lat mezczyzni)

w wieku poprodukcyjnym 12907 | 13518 | 14116 | 14628 | 15067 | 15577

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych GUS (www.bdl.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Nalezy wskaza¢, ze w 2019 roku wg GUS mieszkaricy miasta Chetm w wieku produkcyjnym
stanowili 62% ogoétu mieszkancow, w wieku przedprodukcyjnym -13%, a mieszkanicow w wieku
poprodukcyjnym byto 25%. Przyrost naturalny w 2019 roku byt ujemny i wynosit -2,47 na kazde
1 000 oséb. Wskaznik obcigzenia demograficznego (ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100

0s6b w wieku produkcyjnym) w 2019 roku wynosit 42,2% i od 2014 roku ma tendencje rosnaca.

Tabela 6 Ludnosci miasta Chetm- wybrane dane statystyczne

urodzenia zywe

na 1000 ludnodci 7,84 8,00 7,51 8,48 7,66 7,25
zgony

na 1 000 ludnosci 9,02 9,52 9,73 10,42 10,65 9,72
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przyrost naturalny

-1,18 1,52 | -2,22 -1,94 2,98 | -2,470

na 1 000 ludnosci

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (www.bd|.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Analizujgc dane demograficzne w miescie Chetm zauwazalne sg nastepujace zjawiska
powodujgce zmiany w strukturze demograficznej tj.: spadek urodzen, wzrost zgondw
i zwiekszajagcy sie ujemny trend przyrostu naturalnego, spadek udziatu dzieci w wieku
przedprodukcyjnym (14 lat i mniej) w strukturze wiekowej, a takze proces starzenia sie
mieszkancow. Miasto Chetm dotyka problem wyludniania sie, na co wptyw ma z jednej strony

ujemne saldo migracji oraz niski, a w ostatnich latach ujemny przyrost naturalny.

Charakterystyka demograficzna Scisle zwigzana jest z Ustawg o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych. Niniejsza ustawa zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do
realizowania zadan publicznych z udziatem stacji/punktéw tadowania, pojazdéw
elektrycznych/pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Okres$lone w ustawie wymogi dotycza
zobowigzania jst i zalezg od

liczby mieszkancéw, liczby zarejestrowanych pojazdéw

samochodowych, a takze od wskaznika motoryzacji.

Zauwazalne zmiany w strukturze demograficznej przektadajg sie bardzo na aktywnos¢
zawodowg mieszkancéw miasta Chetm. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych dtuzej niz rok od

2015 roku zmalata o0 971 zarejestrowanych osdb.

Tabela 7 Bezrobocie rejestrowane

2014 r. 2016 r. 2017 r. 2018 .
513 305 248 234

Osoby bezrobotne
w latach

do 25 roku zycia

do 30 roku zycia

804

649

622

powyzej 50 roku zycia 962

947

863

775

656

646

osoby dfugotrwale
bezrobotni

2280

2131

1842

1614

1476

1309

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (www.bdl.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
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Najpopularniejszym miernikiem charakteryzujgcym sytuacje na rynku pracy jest stopa
bezrobocia, oznaczajgca udziat bezrobotnych wsréd aktywnych zawodowo. Zmiany tego

wskaznika w miescie Chetm przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 8 Stopa bezrobocia

-“ Lubelskie Powiat Chetmski Miasto Chetm

8,1% 11,9% 11,0 % 6,0 % ‘

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Chetmie
(www.pupchelm.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

W oparciu o dane dotyczace bezrobocia rejestrowanego oraz stopy bezrobocia, zauwazy¢
mozna, ze na terenie Chetma wzrosta aktywnos$¢ zawodowa, liczba bezrobotnych zmalata na
przestrzeni 6 lat, a stopa bezrobocia jest znacznie mniejsza od stopy bezrobocia w powiecie
chetmskim. Zebrane dane okreslajg doby poziom rozwoju elektromobilnos$ci na terenie miasta

Chetm.

1.3.4 Uwarunkowania gospodarcze

Z danych z GUS (www.bdl.stat.gov.pl) wynika, ze w 2019 roku w miescie Chetm
odnotowano 5 879 aktywnych podmiotéw gospodarki narodowe;j. Liczba ta zwiekszyta sie o 25
w stosunku do roku 2014. Zmiana wzrostu jaka jest w miescie Chetm swiadczy, ze jest to miejsce

odpowiednie dla rozwoju biznesu.

Wydatki z budzetu Miasta Chetm obrazuje ponizsza tabela. Zgodnie z nig w 2018 roku
najwieksze srodki inwestowane byty w dziaty: oswiata i wychowanie oraz rodzina. Na trzeciej
pozycji plasuje sie transport i tgcznos¢. W odrdznieniu od tendencji z 2016 roku, znacznie
zwiekszyty sie wydatki na rzecz kultury i ochrony dziedzictwa narodowego, zmniejszyty sie

natomiast wydatki na gospodarke mieszkaniowa.
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Tabela 9 Struktura wydatkéw budzetu miasta wg dziatow

Struktura wydatkéw budzetu miasta wg dziatow | 2016r. | 2017 r. |

Ogotem 100,0 100,0 100,0
Rolnictwo i fowiectwo 0,0 0,0 0,0
Transport i tgcznosc 6,1 6,9 8,4
Gospodarka mieszkaniowa 1,4 1,5 1,0
Administracja publiczna 5,2 4,8 4,8
Bezpieczenstwo publiczne i ochrona 2,8 2,7 3,0
przeciwpozarowa

Rézne rozliczenia 0,7 0,6 0,1
Oswiata i wychowanie 41,6 41,0 41,1
Pomoc spoteczna 21,6 4,5 4,5
Pozostate zadania w zakresie pomocy spotecznej 1,3 0,7 0,7
Edukacyjna opieka wychowawcza 5,8 5,5 5,4
Rodzina X 18,6 17,4
Gospodarka komunalna i ochrona srodowiska 6,7 5,6 51
Kultura i ochrona dziedzictwa narodowego 2,3 2,5 4,1
Kultura fizyczna 1,6 1,9 1,4
Dziatalnos¢ ustugowa 0,3 0,5 0,3
Ochrona zdrowia 0,7 0,6 0,6
Pozostate 1,9 2,1 2,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

(www.bdl.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Bardzo waznymi czynnikami wptywajgcymi na rozwdj elektromobilnosci w aspekcie

spoteczno-gospodarczym jest dostepnos¢ transportowa

i spojnos¢ wewnetrzna obszaru.
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Szczegdlne znaczenie w obrebie obszarow miejskich odgrywa mozliwos¢ szybkiego
przemieszczania sie, a dostepnos¢ infrastruktury komunikacyjnej sprzyja scaleniu obszaréw tj.:
budowa nowych drdég, rozbudowa systemu Sciezek rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych
w pasach drég publicznych. Chetm jest wainym weztem miedzynarodowym, co oznacza,

ze miasto bardzo duzy potencjat w rozwoju obszaru elektromobilnosci .

1.4 Cele rozwojowe i strategiczne w obszarze mobilnosci Miasta

Chetm

Podstawowym dokumentem strategicznym wytyczajgcym cele i kierunki rozwoju miasta
jest ,Strategia Rozwoju Miasta Chetm. Aktualizacja na lata 2015-2020 z perspektywg do roku
2030” przyjeta przez Rade Miasta Chetm uchwatg Nr 1X/96/15 z dnia 2 wrzesnia 2015 roku.
Cztonkowie miejskiej wspdlnoty samorzadowej, majgc na uwadze koniecznos¢ wspierania
i stymulowania dynamiki gospodarczej oraz potrzebe tworzenia nowych mozliwosci rozwoju
miasta, okreslili plan dziatania, ktérego wspélnym celem jest rozwdj miasta Chetm. Strategia
na potrzeby rozwoju lokalnego zakresla nastepujace grupy zagadnien:

e obszar rozwoju spoteczno-ekonomiczny,
e obszar rozwoju infrastruktury technicznej,
e obszar rozwoju gospodarczej,

e obszar rozwoju przestrzenno-srodowiskowy.

Schemat 1 Grupa zagadnien obszaréw priorytetowych

Zasoby
ludzkie
i
infrastruktura
spoteczna

Infrastruktura G Srodowisko
hni ospodarka ) :
techniczna i przestrzen

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie , Strategii Rozwoju Miasta Chetm, Aktualizacja na lata 2015-
2020 z perspektywq do roku 2030” (stan: paZdziernik 2020 r.)
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Realizacja powyzszych grup zagadnieniowych przyczynita sie do osiggniecia zamierzonego
poziomu rozwoju spotecznego, gospodarczego oraz przestrzennego. W ramach gtéwnego celu
strategicznego Strategia Rozwoju Miasta Chetm wyodrebnia trzy skorelowane ze sobg obszary

priorytetowe takie jak:

1. Wzmocnienie spdjnosci i atrakcyjnosci miasta,
2. Zapewnienie wysokiej jakosci zycia,

3. Wspieranie rozwoju gospodarczego miasta i subregionu.

Dzieki wyznaczonym obszarom priorytetowym okreslono bardziej szczegdétowe cele
strategiczne takie jak np.:,1.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta”, ,,1.2. Optymalizacja
wewnetrznego uktadu komunikacyjnego”, ,1.4. Racjonalne korzystanie ze sSrodowiska”, ,2.8.
Poprawa bezpieczenstwa publicznego” czy ,2.9. Budowa postaw obywatelskich wsréd
mieszkancow” oraz ,3.1. Rozbudowa infrastruktury transportowej ilogistycznej stuzgcej obstudze
obrotu towarowego ze wschodnimi sgsiadami Polski”. Wymienione cele strategiczne mogg by¢

realizowane réwniez miedzy innymi poprzez rozwéj elektromobilnosci na obszarze miasta Chetm.

Dodatkowo, rozwdj obszaru Chetma, a takie rozwdj elektromobilnosci jest scisle
powigzany z: rozwojem przestrzennym obszaru miasta, spoteczny i gospodarczy z zachowaniem
dobrego stanu Srodowiska naturalnego, w tym poprawa jakosci powietrza poprzez ograniczenie

emisyjnosci komunikacyjne;j.

Nalezy zauwazy¢ fakt, iz cele dokumentdw strategicznych Miasta Chetm s3 tozsame
z dokumentami strategicznymi na szczeblu powiatowym (Strategia Powiatu Chetmskiego na lata
2008-2015 z perspektywa do 2020 roku) i odzwierciedlajg idee rozwoju mozliwosci redukcji emisji
CO, do atmosfery oraz poprawy stanu Srodowiska. Jednym z rozwigzan majacych na celu
ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza jest racjonalne i efektywne wykorzystanie

istniejgcych zasobdéw srodowiska naturalnego.
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1.5 Whnioski wynikajace z charakterystyki miasta Chetm

Na podstawie przeprowadzonej analizy charakterystyki miasta Chetm opracowano
whnioski, ktére nalezy wzig¢ pod uwage podczas planowania inwestycji, w tym inwestycji

z zakresu elektromobilnosci.

Jak wynika z charakterystyki, miasto Chetm posiada dobrg podstawe techniczng
i komunikacyjng, aczkolwiek jakos¢ drdg jest rézna. Miasto jest bardzo dobrze skomunikowane
z okolicznymi silnymi osrodkami przemystowymi. Rozwiniety system drég w miescie Chetm jest
rowniez waznym czynnikiem pod katem transportu towardw. Bliskos¢ drogi krajowej oraz trzy
drogi wojewddzkie zapewniajg dobrg dostepnos$é komunikacyjng do miast: Biata Podlaska, Lublin,
Zamos¢, Hrubieszow, Dorohusk, Krasnystaw, Wiodawa. Dopetniajg jg przebiegajacy przez Miasto
Chetm szlak komunikacyjny Paryz-Berlin-Warszawa-Chetm-Kijow, tgczacy Europe Zachodnig
z Ukraing, a takze linie kolejowe nr 7, 63 i 81 PKP PLK S.A. Uwarunkowania te wptywajg na
atrakcyjnos¢ inwestycyjng miasta i powinny by¢ czynnikiem zachecajgcym przysztych

przedsiebiorcéw do inwestowania na tym terenie.

Olbrzymig zaletg Chetma jest lokalizacja we wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego,
na skraju Pagéréw Chetmskich, czyli atrakcyjnych terendéw bogatych we flore i faune
zachecajacych do wypoczynku. Te niezwykle korzystne uwarunkowania przyrodnicze sprzyjaja
uprawianiu sportu, czynnej rekreacji i odpoczynkowi, a wiec stanowig impuls dla rozwoju turystyki

i jej infrastruktury.

Walory srodowiskowe mozna traktowad i wykorzysta¢ jako potencjat turystyczny, na
ktdrym mozna oprze¢ rozwéj gospodarczy miasta. tatwy dostep do terendw zielonych moze by¢
traktowany jako poprawienie standardu zycia mieszkaicow i atut sprzyjajacy osiedlaniu sie na tym
terenie. Chetm dysponuje bogatg infrastrukturg kulturalng i sportowa, a instytucje tego typu
oferujg liczne atrakcje i aktywnosci zarédwno dla mtodszych, jak i starszych mieszkancow.

Organizowane imprezy i wydarzenia kulturalne wzbogacajg oferte turystyczng Chetma.

Sytuacja demograficzna omawianego regionu pod katem rozwoju elektromobilnosci jest
dos¢ ztozona. Zgodnie z publikowanymi przez GUS prognozami liczba ludnosci w kolejnych latach
wcigz bedzie sie systematycznie zmniejszaé oraz starze¢, czemu nalezy przeciwdziataé. Poza tym

maleje liczba podmiotdw gospodarczych, co swiadczy o potrzebie wzmocnienia obszaru rozwoju
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miasta Chetm poprzez pomoc dla przysztych inwestorow. Pozytywnym zjawiskiem dla
elektromobilnosci w miescie jest natomiast malejgca liczba oséb zarejestrowanych jako

bezrobotni, co wskazuje na rosngcg przedsiebiorczosé mieszkaricow miasta.

Poprzez analize, zauwazalne jest iz lokalng spotecznosc cechuje wysoki poziom aktywnosci
i zaangazowania w sprawy rozwoju miasta, a takze wysoki poziom wiedzy w zakresie
elektromobilnosci. Najwiecej respondentdow wskazato na konieczno$¢ rozbudowy sieci drég
rowerowych i systemu wypozyczania miejskiego roweru elektrycznego, hulajnogi elektrycznej czy
skutera elektrycznego, poprawe jakosci chodnikdw oraz zakup autobusdéw elektrycznych jako
najwazniejsze zadania, ktdre powinny zostaé¢ wdrozone na terenie miasta Chetm. Ponadto na licie

tej znalazty sie rowniez:

e  wiaty przystankowe z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii,

e punkty w przestrzeni publicznej z wykorzystaniem odnawialnych Zrédet energii do

tadowania smartfonow,

e dynamiczna informacja pasazerska,

e  system monitorowania ruchu na gtéwnych ulicach o duzym natezeniu ruchu,

e zakup tadowarek elektrycznych i wyznaczenie dedykowanych stanowisk postojowych

do fadowania pojazddéw elektrycznych.

Mieszkancy Chetma interesujg sie tematyka dotyczgcy elektromobilnosci i dostrzegaja
potrzebe powstania nowej infrastruktury sprzyjajacej niskoemisyjnosci i redukcji CO, do
atmosfery. Inwestycje w zakresie ograniczenia emisyjnosci transportu sg zatem uzasadnione nie

tylko ekonomicznie i ekologicznie, ale tez spotecznie.

Najlepszym rozwigzanie dla rozwoju elektromobilnosci w Chetmie jest dostosowanie
planowanych rozwigzan lub przysztych inwestycji do potrzeb komunikacyjnych, sSrodowiskowych,
spotecznych i ekonomicznych. Takie dziatanie jest niezbedne do realizacji celu przedsiewziecia,
jakim jest ograniczenie emisji CO; i pytdw zawieszonych wydzielanych przez szeroko pojety

transport.
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Najwazniejsze wnioski z przeprowadzonej analizy przedstawiono w postaci

zsyntetyzowanej w ponizszej tabeli.

Tabela 10 Whnioski z przeprowadzonej charakterystyki miasta Chetm

Whiosek Sposoby odpowiedzi

Nalezy rozwijaé dostepny dla wszystkich transport zbiorowy,
Dobra lokalizacja miasta Chetm ktéory umozliwi sprawne poruszanie sie z mniejszym
wykorzystaniem transportu indywidualnego.

Planowane inwestycje muszg zosta¢ zaprojektowane

L . z uwzglednieniem waloréw $rodowiska naturalnego
Atrakcyjne srodowisko naturalne L B ] ) o
. oraz zabytkow i historii regionu. Istotne jest zapewnienie
i kulturalne terenu R . .
odpowiedniej infrastruktury rowerowej oraz oznaczenie

zabytkéw i miejsc pamieci.

Rozwdj infrastruktury rekreacyjno-rozrywkowej, mieszkalnej,
. ) . .. edukacyjnej i opieki ztobkowej (w 2018 roku funkcjonowato
Malejaca liczba mieszkancéow o o o
5 oddziatéw) zachecajgcej do podniesienia przyrostu

naturalnego na terenie miasta.

Koniecznos¢  dostosowania  planowanych  inwestycji
Starzejace sie spoteczenstwo do potrzeb oséb starszych oraz pomoc dla rodzin w celu
zwiekszenia przyrostu naturalnego na terenie miasta.

Nalezy zadba¢ rédwniez o zapotrzebowanie na transport
Rosnace zapotrzebowanie na zbiorowy. Konieczne jest wdrozenie inwestycji majace na celu

komunikacje publiczna rozwoj transportu z uwzglednieniem elektromobilnosci, co
wptynie na atrakcyjnos¢ miasta.

L. L . Wprowadzenie programow informujacych o planowanych
Duza swiadomos¢ ekologiczna : . o
. L. . dziataniach z  zakresu elektromobilnosci w celu
mieszkancéw i otwartosé na ) . i . .
. poinformowania spoteczenstwa o planowanych dziataniach
zmian
v i uzyskania akceptacji spotecznej.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonej charakterystyki jednostki samorzqdu
terytorialnego sporzqdzonej w oparciu o dane przekazane przez UM Chetm, CLA Sp. z o0.0. oraz
ogdlnodostepnych danych statystycznych (stan na kwiecien-lipiec 2020 r.)
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO,, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5,
B(a)P)

2.1 Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Polskiindeks jakosci powietrza jest liczony bezposrednio w bazie danych jakosci powietrza
JPOAT2,0 Gtédwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska na podstawie danych otrzymanych ze
stacji pomiarowych Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) za posrednictwem baz danych

GIOS.

Do indeksu przyjmuje sie 1-godzinne wyniki z pomiaréw (na stanowiskach
automatycznych) stezen w powietrzu: dwutlenku siarki (SO2), dwutlenku azotu (NO;), pytu PM10,
pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (CsHe), 0zonu (O3). W przypadku indeksu indywidualnego

przy braku dostatecznej informacji pomiarowej do obliczenia indeksu dany punkt nie wyswietla

sie.
Tabela 11 Tabela polskiego indeksu jakosci powietrza
Indeks jakosci PM10 PM2,5 03 NO» s0; CeHs co
powietrza [ug/m?] [ug/m’] [Hg/m?] [ug/m’] [ug/m’) [ug/m?) [mg/m?]

Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3

Dobry 20,1-50 13.1-35 70,1-120 40,1 -100 50,1-100 61-1 31-7

Umiarkowany 50,1-80 35,1-55 120,1-150 100,1-150 100,1 - 200 11,1-16 71-1

Dostateczny 80.1-110 55.1-75 150,1-180 150.1 - 200 200,1 - 350 16,1-21 11.1-15

Z 110.1-150 75.1-110 180.1 - 240 200,1 - 400 350.1 - 500 21.1-51 151-21

Bardzo zly =150 =110 =240 =400 =500 =51 =21

Brak indeksu Indeks jakosci powietrza nie jest wyznaczony z powodu braku pomiaru zanieczyszczenia dominujacego w
wojewddztwie.

Zrédto: GIOS (www.powietrze.gios.gov.pl, dostep: pazdziernik 2020 r.)

Wartosé polskiego indeksu jakosci powietrza liczona jest w oparciu o wartosci wskazane
w powyzszej tabeli (Srednie 1-godzinne). Na podstawie ogdlnego indeksu jakosci powietrza liczone

sg indeksy indywidualne dla poszczegdlnych zanieczyszczern przez pordwnanie pomierzonej
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wartosci zanieczyszczenia z zadanymi wartosciami progowymi. Nastepnie indeks ogdlny przyjmuje
wartos¢ najgorszego indeksu indywidualnego sposrdd zanieczyszczen mierzonych na tej stacji lub
przyjmuje wartosc zanieczyszczenia dominujgcego dla wojewédztwa (pyt zawieszony lub ozon) lub
indeks nie jest okreslany i wyswietlany jest w kolorze szarym. ,,Brak indeksu” wskazuje na to, iz na
danej stacji nie prowadzi sie automatycznych pomiardw zanieczyszczenia, ktére w danym czasie
decyduje o jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa. W okresie jesienno-zimowym dotyczy to
przewaznie pytu zawieszonego PM2,5/PM10, a w okresie wiosenno-letnim — ozonu.

Chetm posiada automatyczng stacje pomiarowa, ktéra znajduje sie na ulicy Potanieckiej.
Stanowisko pomiarowe zbiera wyniki zanieczyszczenia powietrza pod katem benzo(a)pirenu
w PM10, pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5 w trybie 24-godzinnym. Dodatkowo
dla uszczegdtowienia danych 24-godzinnych pobierany jest pyt zawieszony PM10 w trybie
1-godzinnym.

Dla szczegdtowej analizy miasta Chetm zebrane zostaty dane archiwalne jakosci powietrza
za 2019 rok ze strony http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current i w formie graficznej

przedstawiono w rozdziale 2.3.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Przeanalizowano raport GIOS dla wojewddztwa Lubelskiego pt. ,Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie Lubelskim. Raport za 2019 rok”. Pozyskano tez dane pomiarowe ze
stacji GIOS mieszczace] sie przy ul. Pofanieckiej w Chetmie. Nastepnie na podstawie danych
z raportu GUS pt. ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego na poziomie
kraju” obliczono szacowang emisje spowodowang przez transport, co zobrazowano w tabeli

ponize;j.

Tabela 12 Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego na 1 pojazd

Rodzaj pojazdu CO2 [kg] NOx [kg] | PM2,5[kg] | PM 10 [kg]
Osobowe 2017,4 5,2 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 4 494,0 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 19 425,9 130,0 3,5 4,2
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Autokary 25483,1 176,4 3,9 4,5
Autobusy miejskie 85117,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 197,8 0,3 0,1 0,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju”
(stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

W celu obliczenia wielkosci emisji spowodowanej transportem zastosowany zostanie ponizszy

wzor:
E=N-W gdzie:
E — emisja substancji, wyrazona w kilogramach [kg],
N — liczba sztuk danego rodzaju transportu,
W — wskaznik emisji wyrazony w kilogramach na pojazd [kg/pojazd].

Na jakos¢ powietrza ma wptyw wiele czynnikow. Gtownymi zrédtami zanieczyszczen sg
miedzy innymi Zrddta ciepta wykorzystywane do ogrzewania budynkdéw oraz Zrddta transportowe.
Na wiele z czynnikéw wptywajgcych na jakosé powietrza wptyw cztowieka jest ograniczony np.
uksztattowanie terenu. Wartym podkreslenia jest fakt, iz ograniczenie jednego czynnika
wplywajgcego na jakos¢ powietrza moze spowodowal dtugotrwate efekty polegajgce na

ograniczeniu pogarszania sie jakosci powietrza.

2.2.1 Czynniki wptywajace na jakos¢ powietrza spowodowane
niskg emisjg nie pochodzacga ze zrédet transportowych

Jakos$¢ powietrza zalezy w znacznej mierze od wzajemnego oddziatywania dwdch
czynnikéw: emisji zanieczyszczen i warunkdw meteorologicznych. Zespdt zjawisk i procesow
atmosferycznych charakterystycznych dla danego obszaru, ksztattujgcych sie pod wptywem

wiasciwosci fizycznych i geograficznych tego obszaru, okreslony na podstawie wynikéw
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wieloletnich obserwacji. Warunki pogodowe determinujg transport substancji w powietrzu
atmosferycznym, a z kolei obecnos$¢ zanieczyszczen w atmosferze wptywa na pogode i klimat.
Emisja stanowi czynnik decydujacy o wystgpieniu zanieczyszczenia, jednak jego stezenie
w jednostce objetosci powietrza jest przede wszystkim uzaleznione od warunkéw

meteorologicznych.
Na jako$¢ powietrza wptywajg nastepujgce czynniki:

1. ilos¢ i wydajnosc Zrédet emisji zanieczyszczen — chodzi tu gtéwnie o niskg emisje, czyli
emisje zanieczyszczen powietrza na niskiej wysokosci pochodzacg z transportu oraz ze
spalania ztej jakosci wegla w domowych piecach i kottach grzewczych;

2. uksztattowanie terenu —szczegdlnie trudne warunki obserwujemy w kotlinach otoczonych
gorami. W przypadku obrebu Chetma obszary wokét potokéw Jandwka, Uherka oraz
zlokalizowane ponizej starego miasta czesci miasta mogg by¢ bardziej narazone na

zanieczyszczenia (zob. ponizsza mapa);

Mapa 5 Potozenie Chetma

LEGENDA

— Ulice Chetm
"7 Miasto Chetm

—_—

I Perony
==+ kolej
— rzeki

Podkfad hipsometryczny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl (dostep: lipiec 2020 r.)
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3. niekorzystne warunki pogodowe — zanieczyszczenia powietrza zalegajg nisko nad ziemia
przez dtuzszy czas, przy bezwietrznej pogodzie oraz kiedy obserwujemy zjawisko tzw.

inwersji termicznej;

4. inwersja termiczna — wystepuje wowczas, kiedy obserwujemy nizszg temperature przy
powierzchni ziemi niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska
jest gromadzenie sie mgly lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji

zanieczyszczen.

2.2.2 Czynniki wptywajace na emisje w transporcie

Na jako$¢ powietrza bardzo znaczgco wptywajg czynniki wynikajace z emisji
w transporcie. Czynniki, ktére w duzej mierze przyczyniajg sie na wptyw jakosci powietrza to:
pochylenie wzdtuzne drogi, styl jazy kierowcy, obcigzenie pojazdu tadunkiem. Jednoczesnie
wskazany wptyw odpowiada czynnikom okreslonym na podstawie raportu przeprowadzonych

badan GUS z 2018 roku.
1. Pochylenie wzdtuzne drogi

Waznym elementem wptywajgcym na emisje szkodliwych substancji jest nachylenie drogi.
Zgodnie z podstawowymi zasadami fizyki, do pokonania wzniesienia potrzebujemy wiecej energii,
a co za tym idzie konieczne jest dostarczenie wiekszej ilosci paliwa. Poréwnanie wzglednych zmian
emisji drogowej w zaleznosci od kata nachylenia drogi wskazuje, ze dla matych zmian kata
najwiekszg wrazliwos¢ wykazuje emisja drogowa tlenku wegla. Rozwazajgc natomiast wieksze
katy nachylenia okazuje sie, ze najwiekszg wrazliwos¢ dla silnikdéw o zaptonie iskrowym wykazuje

emisja czastek statych, ktdra jest utozsamiana przede wszystkim z silnikami o zaptonie
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samoczynnym®. W mieécie Chetm ze wzgledu na uksztattowanie terenu ten czynnik bedzie

odgrywat znaczng role, zwtaszcza przy doborze odpowiednich linii autobusowych do elektryfikacji.

2.

Styl jazdy kierowcy

Z wykonanych pomiaréw? wynika, ze styl jazdy kierowcy wptywa w znacznym zakresie

na wartosci emisji drogowej:

wyrazne zmiany emisji odnotowuje sie podczas zmiany stylu jazdy w warunkach jazdy
z wiekszymi predkosciami i matym natezeniem ruchu, przyktadowo emisja drogowa tlenku

wegla wzrasta o okoto 50%, a dwutlenku wegla o 20%;

podczas przejazddw w warunkach ruchu miejskiego odnotowano maksymalne badz
zblizone do maksymalnych wartosci emisji drogowej wszystkich czterech analizowanych
sktadnikdw szkodliwych spalin (przy przejezdzie standardowym, jak réwniez podczas jazdy

agresywnej);

analiza catej trasy badawczej wskazuje na najwiekszy wzrost emisji drogowej
weglowodoréw (prawie 45%) oraz na porownywalny przyrost emisji drogowej dwutlenku
wegla i tlenkdw azotu na poziomie okoto 20%; wynika z tego, ze styl jazdy ma wptyw nie
tylko na ekonomike jazdy, ale w wysokim stopniu takze na emisje zanieczyszczen do
Srodowiska; zasadnym zatem okazuje sie promowanie ws$rdd spoteczenstwa

ekonomicznego stylu jazdy.

Obcigzenie pojazdu fadunkiem

Analiza poréwnawcza emisji w poszczegdlnych cyklach jazdy wskazuje na ok. 30% wzrost

emisji poszczegoélnych zwigzkdéw szkodliwych w zaleznosci od obcigzenia pojazdu, przy czym

wyraznie wyrdznia sie dysproporcja miedzy wzrostem emisji szkodliwych substancji a wzrostem

L A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu
drogowego, Poznan University of Technology 2015.

2 tamze
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masy pojazdu. Wartosci emisji w tescie drogowym sg zrdznicowane w zaleznosci od cyklu

przejazdu oraz obcigzenia®.

4. Pozostate czynniki wptywajgce na emisje w transporcie

Raport z badan GUS przedstawia wiele dodatkowych czynnikdw wptywajgcych na emisje

pochodzacg z transportu: stan techniczny pojazdu od stylu jazdy kierowcy, zewnetrzne czynniki

pogodowe, liczba samochoddw podrdzujgcych w tym samym kierunku i w tym samy czasie.

Ponizej wymieniono mierzalne czynniki, ktére przyczyniajg sie do zwiekszenia lub

zmniejszenia emisji z transportu:

Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw/dobe,

liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych,

udziat przebiegdow pojazdéw bez tadunkéw (pustych) w przewozach transportem

drogowym,

udziat przewozéw tadunkéw transportem kolejowym i wodnym s$rdodlgdowym

w przewozach transportu,

udziat przewozéw fadunkéw transportem intermodalnym kolejowym w transporcie

kolejowym,

udziat pojazdéw samochodowych posiadajgcych norme spalin minimum EURO VI

w liczbie zarejestrowanych pojazdéw samochodowych,

udziat zarejestrowanych pojazddw samochodowych elektrycznych w liczbie

zarejestrowanych pojazdéw samochodowych,

3 tamie
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e  udziat biopaliw w strukturze zuzycia paliw ogétem w transporcie,

e informacje o uzytkowaniu pojazddéw, takie jak: odczyty licznikdw pojazdow z przebiegéw
pojazdéw samochodowych wskazujgce na wielko$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej
rodzaju pojazdéw wedtug grup wiekowych, stosowanego paliwa, pojemnosci silnikéw

i dopuszczalnej masy catkowitej,
e  rozkfad obcigzenia sSrednim dobowym ruchem na sieci drdg,
e  zuzycie paliwa ze wzgledu na temperature, np. dodatkowe zuzycie na klimatyzacje,
e  stopien zatadowania pojazdu ciezarowego i nachylenie drogi,

e temperatury minimalne i maksymalne oraz wilgotnos$é powietrza.

2.3 Obecny stan jakosci powietrza

Dane GIOS na temat stanu powietrza w wojewddztwie lubelskim oraz wyniki pomiaréw
ze stanowiska pomiarowego przy ul. Potanieckiej w Chetmie wskazujg na umiarkowany problem
zwigzany z zanieczyszczeniami. Ponizej przedstawiono opracowanie danych dotyczacych przede
wszystkim substancji szkodliwych pochodzacych z emisji generowanych przez transport tj. tlenki

azotu, pyly i benzo(alfa)piren na podstawie danych z raportu GIOS za rok 2019.

Tabela 13 Wartosci docelowe dla jakosci powietrza

Dopuszczalna czestos¢
przekraczania poziomu
dopuszczalnego

w roku kalendarzowym

Poziom
Okres usredniania dopuszczalny

Nazwa substancji "y .,
wynikéw pomiaréow

Dwutlenek 1 godzina 200 18 razy
azotu (NO) rok kalendarzowy 40 -
24 godziny 50 35 razy
Pyt PM 10
rok kalendarzowy 40 -
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rok kalendarzowy 25 -

Pyt PM 2,5

rok kalendarzowy 20* -

B(a)P rok kalendarzowy 0,001 -

Zrédfo: GIOS (www.powietrze.gios.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

W powyizszej tabeli przedstawiono wartosci docelowe dla jako$ci powietrza. W dalszej
czesci tego rozdziatu przedstawiono parametry pomiaru jakosSci powietrza dla miasta Chetm oraz

samego wojewddztwa.

Chetm wchodzi w sktad strefy lubelskiej szczegdlnie zagrozonej — jak wskazuje raport GIOS
— zanieczyszczeniami benzo(alfa)pirenem (skrét: B(a)P), ktorego wyzsze stezenie wynika z opalania
paliwami statymi duzej liczby doméw jednorodzinnych na tym obszarze. Wysoki poziom stezenia
powoduje takze koncentracja osadnictwa wzdtuz gtéwnych szlakéw komunikacyjnych

uzytkowanych przez pojazdy o napedzie spalinowym.

Zgodnie z przeprowadzong przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie ,Roczng oceng jakosci powietrza w wojewddztwie
lubelskim za rok 2018”, strefa lubelska zostata zaliczona do odpowiedniej klasy jakosci powietrza

dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie:

e klasa A — stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaty poziomow
dopuszczalnych, poziomdéw docelowych, poziomoéw celu dtugoterminowego;

e klasa C — stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub
docelowe;

e klasa C1 - stezenia pylu zawieszonego PM2,5 na jej terenie przekraczaty poziom

dopuszczalny, ktéry obowigzuje od 1 stycznia 2020 roku.

W wyzej wymienionej Rocznej ocenie jakosci powietrza za rok 2018 strefa lubelska zostata
zakwalifikowana do klasy C pod katem pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu (skrét: B(a)P),
co zwigzane jest z koniecznoscig opracowania nowego programu. Ponizej zaprezentowano dane

na temat klas jakosci powietrza na terenie wojewddztwa lubelskiego.

4 Warto$é docelowa dla Il fazy
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Tabela 14 Klasy stref jakosci powietrza na terenie wojewodztwa lubelskiego

PM cd B(a)P
Nazwa strefy | SO: co CsHs O3 10 (Pm (PM
10) 10)

Aglomeracja
lubelska
Strefa
lubelska

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za 2019 r.
(www.powietrze.gios.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Emisje tlenkéw azotu w Chetmie nie stwarzajg zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkaricow.
Emisja liniowa na terenie miasta Chetm jest wprost proporcjonalna do ruchu samochodowego.
Emisja, ktdrg mozna powigzac najbardziej z sSrodkami transportu, jest wtasnie emisja tlenkdéw

azotu.

W oparciu o dane pomiarowe ze stacji w Chetmie opracowano wykresy dobowych stezen
emisji zwigzkdéw pytowych. W oparciu o dostepne dane obliczono réwniez srednig wartos¢ stezen

dla roku 2019 i zaprezentowano na wykresie w formie graficznej.

Wykres 1 Wyniki pomiaréw PM 2,5 w Chetmie
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Chetm ul,Potaniecka - pyt zawieszony PM2,5
Cel PM 2,5

e Srednia roczna dla PM 2,5 Chetm

Zrédto: Dane pomiarowe stacji GIOS przy ul. Potanieckiej w Chetmie
(www.powietrze.gios.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
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Powyzszy wykres dotyczy danych z pobranego pomiaru pytu PM 2,5 w miescie Chetm
(okres od styczen 2019 rok do grudzien 2019 rok) wskazuje, iz srednia roczna stezen pytu PM 2,5
w powietrzu jest utrzymana ponizej celu okreslonego jako bezpieczna wartos¢ dla zdrowia i zycia

mieszkancow tj., ponizej 20 mikro gram na m3.

Wykres 2 Wyniki pomiaréw PM 10 w Chetmie
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srednia roczna dla PM 10 Chetm

Zrédto: Dane pomiarowe stacji GIOS przy ul. Potanieckiej w Chetmie
(www.powietrze.gios.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Wyniki przedstawione na wykresie, ukazujg dane z pomiaréw pytu PM 10 w miescie Chetm,
ukazujg one srednig roczng stezen pytu PM 10 w powietrzu, ktdra jest utrzymana ponizej celu
okreslonego jako bezpieczna warto$¢ dla zdrowia i zycia mieszkaricéw tj., ponizej 40 mikro gram na m3,
Drugg miarg, ktéra stosuje sie przy sprawdzaniu jakosci powietrza, jest liczba dobowych przekroczen
w roku, ktérej wynik wynosi powyzej 50 mikro gram na m3. Zgodnie z danymi ze stacji pomiarowej

liczba takich dni wynosi 17 przy limicie rocznym wynoszgcym 35.

W tabeli 15 przedstawiono wyniki pomiaréw powietrza pytéw PM 2,5 oraz PM 10
w miescie Chetm. Wynik zostat przedstawiony wedtug ogdlnego indeksu jakosci powietrza. Dane

pozyskano ze stacji GIOS przy ul. Potanieckiej w Chetmie, za$ $rednia roczna wskazan zostata
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podana z 2019 roku. Zgodnie z ogdlnym indeksem jakosci powietrza, na terenie miasta Chetm

zostata wskazana na ,bardzo dobrym” i ,dobry” poziomie.

Tabela 15 Stan jakosci powietrza wedtug polskiego indeksu dla Chetma

Indeks jakosci powietrza Rodzaj zanieczyszczenia il e e Al
[ng/m3]

Bardzo dobry PM 2,5 18,19
Dobry PM 10 24,82

Zrédto: dane pomiarowe stacji GIOS przy ul. Potanieckiej w Chetmie
(www.powietrze.gios.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

2.3.1 Emisje spowodowane przez ruch drogami wojewddzkimi
i krajowymi lezacymi na terenie miasta Chetm

Wartosci emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu zostaty obliczone na podstawie
ogolnopolskiego badania GUS pt.: ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na
poziomie kraju”. Metodologia obliczania emisji zawiera Zrédfa emisji transportowej
spowodowane praca silnika, w tym spalania paliwa i oleju silnikowego, wyciekdw oleju czy zuzycia

klockéw hamulcowych®.

Rezultaty badan ruchu przeprowadzone przez GDDKIA wskazujg na $rednie obcigzenie
drég w Chetmie. Najbardziej ucigzliwa dla codziennego zycia mieszkancéw wydaje sie byc¢ trasa DK
12, ktéra przecina miasto ze wschodu na zachdd i ktérg porusza sie sporo samochoddéw

ciezarowych. Nieco mniej obcigzone sg drogi relacji pétnoc-potudnie w kierunku Krasnegostawu,

SOpracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze Srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju, Szczecin 2018 (opracowane przez
GUS).
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Hrubieszowa i Wtodawy. Na mapie zobrazowane zostato obcigzenie drég mdwigce o ilosci

pojazddéw na dobe podrdzujacych po danej arterii komunikacyjne;j.

Mapa 6 Ruch pojazdéw w Chetmie

LEGENDA

—_— Droga krajowa

Droga wojewddzka 'O ’ @
—— Granica wojewodztwa » LQ ¢ .
e Odinek miejski

Odcinek pamiarowsy - drogi krajowe 823

Zrédto: Badanie ruchu na drogach krajowych i wojewédzkich GDDKIA
(www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020r.)

Do szczegdétowej analizy emisji spowodowanych przez ruch drogami wojewddzkimi
i krajowymi na terenie Chetma, przystagpiono za pomocg metodologicznych obliczen

przedstawionych w tabeli 16 do tabeli 20.

Tabela 16 Emisja na drodze wojewddzkiej 812

Srednia iloé¢

Rodzaj pojazdu pojazdow -
DW 812
Osobowe 3691 7 446,22 19,19 1,11 1,48
Lekkie dostawcze 233 1047,10 4,12 0,26 0,30
Ciezarowe 334 | 6488,25 43,42 1,17 1,40
Autokary 15 382,25 2,65 0,06 0,07
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Autobusy miejskie 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Motocykle 39 7,71 0,01 0,00 0,00

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKIiA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Tabela 17 Emisja na drodze wojewddzkiej 843

Srednia ilos¢
Rodzaj pojazdu pojazdéw -
DW 843

Osobowe 7 338 14 803,68 38,16 2,20 2,94
Lekkie dostawcze 258 1 159,45 4,57 0,28 0,34
Ciezarowe 109 2117,42 14,17 0,38 0,46
Autokary 55 1 401,57 9,70 0,21 0,25
Autobusy miejskie 35 2979,11 25,75 0,79 0,89
Motocykle 47 9,30 0,01 0,00 0,00

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKIA (www.bd!.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Tabela 18 Emisja na drodze wojewddzkiej 844

Srednia ilos¢

Rodzaj pojazdu pojazdow -
DW 844
Osobowe 4518 9 114,61 23,49 1,36 1,81
Lekkie dostawcze 319 1 433,59 5,65 0,35 0,41
Ciezarowe 227 4 409,68 29,51 0,79 0,95
Autokary 41 1 044,81 7,23 0,16 0,18
Autobusy miejskie 35 2 979,11 25,75 0,79 0,89
Motocykle 47 9,30 0,01 0,00 0,00

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKIA (www.bd!.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
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Tabela 19 Emisja na drodze krajowej 12 kierunek Lublin

Srednia ilo$¢
Rodzaj pojazdu

pojazdéw DK 12
(kierunek Lublin)
Osobowe 6412 | 1293557 33,34 1,92 2,56
Lekkie dostawcze 681 | 3060,41 12,05 0,75 0,89
Ciezarowe 1437 | 27915,02 186,81 5,03 6,04
Autokary 79| 201316 13,94 0,31 0,36
An:it;:;? 35| 297911 25,75 0,79 0,89
Motocykle 24 4,75 0,01 0,00 0,00

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKIA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Tabela 20 Emisja na drodze krajowej 12 kierunek Okopy

Srednia iloé¢

Rodzaj pojazdu poliz;\(zcli;’)w
(kierunek Okopy)
Osobowe 3521 7 103,27 18,31 1,06 1,41
Lekkie dostawcze 617 2772,80 10,92 0,68 0,80
Ciezarowe 842 | 16356,61 109,46 2,95 3,54
Autokary 51 1299,64 9,00 0,20 0,23
Autobusy miejskie 35 2979,11 25,75 0,79 0,89
Motocykle 56 11,08 0,02 0,01 0,01

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKIA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Nalezy zauwazy¢, ze najpopularniejszg drogg prowadzacg przez Miasto Chetm jest droga
DK 12. Czestotliwos¢ ruchu na tej trasie jest bardzo wysoka w poréwnaniu do innych drég
przebiegajacych przez Miasto Chetm. Istotnym mankamentem pozyskanych danych jest brak
punktu pomiarowego w centrum Chetma, dlatego tez przypuszcza¢ mozna, ze na skrzyzowaniu

tras 844, 843 oraz DK 12 w centrum miasta rzeczywisty ruch bedzie wielokrotnie wyzszy niz
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wskazujg wspomniane dane. Kolejng wazing sprawg jest bardzo wysoki ruch samochoddéw
ciezarowych na drodze DK 12 w kierunku Lublina wynoszacy 1 437 pojazddéw ciezarowych na dobe,
co bez watpienia musi by¢ szczegdlnie ucigzliwe dla mieszkancéw. Ruch ten przebiega przez
centralne obszary miasta zwiekszajgc odczuwalne natezenie pojazddw na drogach w obrebie

granic Chetma.

2.3.2 Emisje spowodowane przez ruch lokalny na drogach w obrebie miasta
Chetm

Zgodnie z zaproponowanymi wskaznikami obliczono emisje dla lokalnego transportu.
Na podstawie danych z GUS oszacowano liczbe pojazddéw zarejestrowanych na terenie gminy.

Liczbe pojazddéw na terenie powiatu zmniejszono proporcjonalnie do liczby mieszkancow.

Tabela 21 Wskazniki emisyjne zarejestrowanych pojazdéw (kg)

Rodzaj pojazdu

Osobowe 2017,4 5,2 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 4494,0 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 19 425,9 130,0 3,5 4,2
Autokary 25483,1 176,4 3,9 4,5
Autobusy miejskie 85117,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 197,8 0,3 0,1 0,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”
(stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
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Wykres 3 Liczba pojazdéw na tle liczby ludnosci
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M pojazdy samochodowe i ciggniki M liczba ludnosci
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS (www.bdl.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
W oparciu o analize danych GUS dotyczacych liczby pojazdéw na tle liczby ludnosci
w miescie Chetm wynikajg dwa trendy: wzrost liczby samochoddw oraz spadek liczby ludnosci.

Jezeli nadal bedzie utrzymana tendencja z wykresu 3 to mozna przypuszczac, iz w roku 2024 liczba

zarejestrowanych samochoddw zréwna sie z liczbg ludnosci miasta.

Tabela 22 Roczna emisja pojazdéw zarejestrowanych na terenie Chetma

Liczba Zanieczyszczenie powietrza [Mg/rok]

Osobowe 37 555 75 763,46 195,29 11,27 15,02
Lekkie dostawcze 4541 20 407,25 80,38 5,00 5,90
Ciezarowe 1102 21 407,34 143,26 3,86 4,63
Autokary 300 7 644,93 52,92 1,17 1,35
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Liczba Zanieczyszczenie powietrza [Mg/rok]

Rodzaj pojazdu

pojazdow
Autobusy miejskie 35 2 979,11 25,75 0,79 0,89
Motocykle 3641 720,19 1,09 0,36 0,36
SUMA 47 174 128 922,3 498,69 22,45 28,15

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKIA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

2.4 Podsumowanie inwentaryzacji

Miasto Chetm okresowo doswiadcza przekroczern norm jakosci powietrza; jak wskazuja
pomiary wykonane przez stacje GIOS najgorsza jego jako$¢ przypada tradycyjnie na okres
jesienno-zimowy. Na podstawie danych dotyczgcych ruchu na drogach w miescie Chetm
dokonano obliczenn $redniej emisyjnosci transportu w obrebie terenu miasta. Wyniki

zaprezentowano w podsumowaniu ponizszej tabeli.

Tabela 23 Podsumowanie inwentaryzacji emisji

Emisja [Mg/rok]

Rodzaj pojazdu

Osobowe
Lekkie dostawcze 1895 7 0 1

Ciezarowe
Autokary 1228 9 0 0
Autobusy miejskie 2383 21 ‘ 1 1
Motocykle 8 0 0 0
SUMA 27 252 140 5 6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS oraz GDDKiA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
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W przedstawionej inwentaryzacji nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na najwiekszych
emitentdow tj. samochody osobowe, samochody ciezarowe oraz autobusy miejskie. Te trzy rodzaje
pojazdéw w miescie Chetm powodujg najwiekszg emisje zanieczyszczen powietrza. Jednak, nalezy
pamietad, ze autobusy miejskie s3 w zdecydowanej mniejszosci, jesli chodzi o ilos¢ pojazddéw, ale
emitujg bardzo duzo szkodliwych substancji, ktére w pdzniejszym czasie przektadajg sie na ztg

jakos powietrza.

Dodatkowo, dla skrupulatnej inwentaryzacji obrebu miasta Chetm wykonano wykres
kotowy, ktéry przedstawia udziat procentowy wyprodukowanej emisji CO, w podziale na typ

pojazdu.

Wykres 4 Emisja COz2 w podziale na typ pojazdu

Autokary
4%

Autobusy miejskie
9%

Motocykle
0%

Ciezarowe

12% m Cigzarowe
[+]

u Lekkie dostawcze
m Osobowe

= Motocykle

= Autobusy miejskie

Osobowe

38% Autokary

Lekkie dostawcze
7%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i GDDKIA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Jak wynika z analizy wykresu dla Chetma najwiekszym przeciwnikiem jest spora emisyjnos¢

komunikacyjna, w sktad ktérej wchodza: samochody ciezarowe —42%, samochody osobowe —38%
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oraz autobusy miejskie — 9%. Dana wartos$¢ emisji CO; jest zgodna z tabelg podsumowujgca

inwentaryzacje w danym podrozdziale.
2.5 Monitoring jakosci powietrza

Ocena jakos$ci powietrza sporzadzana jest na podstawie danych przedstawionych
w dokumencie. Majac na uwadze ochrone zdrowia ludzi wykonuje sie monitoring. W tym celu
dokonywane sg pomiary i analiza danych o stezeniach substancji szkodliwych wystepujacych
w powietrzu. System oceny jakosci powietrza oparty jest na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2020 poz. 1219). Miasto Chetm

monitoruje stan jakosci powietrza w oparciu o dane:
e Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (stacje pomiarowe przy

ul. Jagiellonskiej oraz ul. Potanieckiej);

o firmy Airly Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie.

Dodatkowo, dane dotyczace jakosci powietrza sg udostepnione na stronie internetowej:
www.infochelm.pl, ktéra pozwala kazdemu zainteresowanemu na biezgco sledzi¢ poziom
wystepowania zanieczyszczen poprzez udostepniane wyniki pomiaréw jakosci powietrza firmy
Airly. Dane pomiarowe w postaci wykresow i tabel od 1 dnia do 30 dni wstecz ze stacji pomiarowej

na ul. Potanieckiej dostepne sg réwniez na stronie: www.powietrze.gios.gov.pl.

Wykres 5 Pomiar jakos$ci powietrza w miescie Chetm
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Zrédto: powietrze.gios.gov.pl (dostep: lipiec 2020 r.)
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm koncentrowac¢ sie bedzie na
dziataniach zmierzajagcych do poprawy jakos¢ powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji.
Analiza raportéw o stanie powietrza Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska pozwoli
na ocene rezultatéw wdrazanych dziatan zawartych w Strategii, w czym pomogg zainstalowane
sensory mierzgce jakos¢ powietrza. Pod adresem internetowym: www.airly.eu, www.wios-
lublin.bip.gov.pl lub www.powietrze.gios.gov.pl udostepniane sg poziomy zanieczyszczenia
powietrza (w szczegdlnosci stezenie pytdw zawieszonych PM 1, PM 2,5 oraz PM 10). Na wyzej
wymienionych stronach internetowych istnieje mozliwo$¢ sprawdzenia poziomu zanieczyszczenia
w badanym miejscu w aktualnym czasie, a takze mozliwos$é wgladu do wynikéw historycznych

z wykorzystaniem banku danych pomiarowych.

Na biezgco oraz wedtug polskiego indeksu jakosci powietrza pokazywana jest w formie
graficznej jakos¢ powietrza. Z uwagi na to, iz w Chetmie istnieje certyfikowana stacja pomiarowa
administrowana przez GIOS, wyniki jej pomiaréw mozna uznaé w wysokim stopniu za wiarygodne

zrédto informacji.

2.6 Planowany efekt ekologiczny

Nadrzednym celem strategii jest poprawa stanu jakosci powietrza w miescie Chetm.
Zostanie on osiggniety poprzez: zmniejszenie emisyjnosci komunikacyjnej, wdrazanie
alternatywnych sposobdw transportu i rozwdj elektromobilnosci we wspdtpracy z lokalnymi
przedsiebiorcami. Zatozenia strategii opiera¢ sie bedg na dziataniach infrastrukturalnych
i informacyjno-promocyjnych. Zgodnie z unijnym dokumentem strategicznym ,Europa 2020”,
w ramach priorytetu zasadny jest ,wzrost zrdwnowazony w obszarze zmian klimatu/energii”
w postaci zatozonego m.in. ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych o 20% w stosunku do

poziomuz1990r.

Strategia koncentruje sie w tym zakresie na obnizeniu wartosci pytéw PM 2,5 oraz PM 10
w powietrzu, wpisujgc sie tym samym w ramy dokumentu ,Europa 2020”, ktéry zaktada
ograniczenie emisji tych zwigzkédw. W konsekwencji wdrazana strategia bedzie pozytywnie

oddziatywa¢ zaréwno na strefe sSrodowiskowa, spoteczng, jak i zdrowotna.
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Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz. U. 22020 r. poz. 908 ze zm., dalej w tekscie zwana: Ustawq o elektromobilnosci) naktada
dodatkowe obowigzki na jednostki samorzgddéw terytorialnych o liczbie ludnosci powyzej 50 000
(Miasto Chetm spetnia ten warunek): udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdow
uzytkowanych przez JST w facznej liczbie uzytkowanych pojazdéw oraz udziat pojazdéw
elektrycznych lub napedzanych CNG/LNG wykonujgcych/lub ktérym zlecane jest wykonywanie

zadan publicznych, musi wynosi¢ minimum:
° 10 % 0od 1.01.2020 .
e 30%0d1.01.2025r.

Oprdcz tego zgodnie z powyzszg ustawg udziat autobuséw zeroemisyjnych w ogdlne;j flocie

autobusodw realizujgcych ustugi komunikacji miejskiej na terenie miasta Chetm powinien wynosi¢:
e 5%o0d1.01.2021r.
e 10%o0d1.01.2023r.
e 20%o0d1.01.2025r.
e 30%o0d1.01.2028r.

Obecnie Chetm nie posiada zadnych autobuséw niskoemisyjnych, zeroemisyjnych lub
elektrycznych, w zwigzku z czym proponuje sie podjecie nastepujgcych dziatan:
1. budowa i funkcjonowanie infrastruktury (punktéw fadowania, i przylaczy

elektroenergetycznych) do tadowania pojazdéw elektrycznych (miejskich i prywatnych);

2. przystosowanie instalacji elektroenergetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej,
w nowo wybudowanych budynkach oraz parkingach miejskich tak, aby byta mozliwos¢

instalacji punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych na parkingach tych obiektow;

3. poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego poprzez wprowadzenie systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej polegajgcego na montazu na gtéwnych przystankach
autobusowych tablic, na ktérych wyswietlana bedzie prognozowana godzina przyjazdu
pojazdéw, szacowana na podstawie danych z modutdw GPS zainstalowanych

w pojazdach;

4. wprowadzenie systemu biletdw elektronicznych lub pfatnosci urzagdzeniami mobilnymi,

przy uzyciu kodéw QR itp.;
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5. utworzenie centrum zarzadzania komunikacja wyposazonego w serwer i monitory

do sledzenia pozycji autobusdw oraz monitorowania pracy kierowcéw;

6. wdrozenie przez Miasto Chetm oraz sgsiednie gminy systemu roweru miejskiego

oraz rozbudowa zintegrowanego systemu $ciezek rowerowych.

Zgodnie z dokumentem strategicznym ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Chetm na lata 2016 — 2026” i jego aktualizacjg do roku 2028
planuje sie wymiane 30% autobuséw na elektryczne. Szacuje sie réwniez, iz wsparcie dla zakupu
samochoddw elektrycznych oraz spadek ceny tychze przyczyni sie do wymiany 5% samochoddw
na elektryczne do konca trwania strategii. Dodatkowo na elektryczne zostang wymienione
czesciowo autokary oraz samochody dostawcze. Nie planuje sie wymiany ciezarowek na
elektryczne z uwagi na niskg spodziewang gestos¢ energii w akumulatorach. Kierunkiem rozwoju

dla pojazdéw ciezarowych bedzie LNG lub CNG.

Tabela 24 Efekt ekologiczny wprowadzenia strategii

wwmiany | co | nox | ewas | emio

Rodzaj pojazdu pojazdéw na
elektryczne Spadek emisji szkodliwych zwigzkéw [Mg/rok]

Osobowe 5 514,05 1,30 0,10 0,10
Lekkie dostawcze 1 18,95 0,07 0,00 0,01
Ciezarowe 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Autokary 5 61,40 0,45 0,00 0,00
Autobusy miejskie 30 714,90 6,30 0,30 0,30
Motocykle 0 0,00 0,00 0,00 0,00
SUMA 1309,3 8,12 0,40 0,41

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i GDDKIiA (www.bdl.stat.gov.pl,
www.gddkia.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Wdrozenie Strategii rozwoju elektromobilnosci w obrebie miasta Chetm pozytywnie
wplynie na realizacje zaplanowanych dziatan, poprzez uzyskanie odpowiedniej wielkosci efektu
ekologicznego, a takze na popularyzacje idei w spoteczenstwie promowania wsréd mieszkaricom

Chetma poruszania sie nowym ekologicznym taborem kosztem prywatnej komunikacji.
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3. Stan obecny sytemu komunikacyjnego

3.1 Struktura organizacyjna miejskiego transportu zbiorowego

Miejski zbiorowy transport autobusowy na terenie Chetma realizowany jest przez Chetmskie
Linie Autobusowe Sp. zo.0., ktérej jedynym udziatowcem jest Miasto Chetm. Spétka dziata na
podstawie umowy spotki zawartej w Akcie notarialnym repertorium A Nr 5449/97 z dnia 25-06-1997
ze zmianami (tekst jednolity, akt notarialny z dnia 25.06.2018r., repertorium A nr 6130/2018). Na czele
spotki stoi Prezes Zarzadu wybierany przez Rade Nadzorczg sktadajgcag sie z przewodniczgcego,
zastepcy przewodniczgcego oraz trzech cztonkéw. W strukturze organizacyjnej CLA Sp. z 0.0. znajdujg
sie 4 dziaty na czele z kierownikami: eksploatacyjny, techniczny, marketingowy oraz dziat ksiegowy.
Komorki podlegajagce pod Prezesa Zarzadu to réwniez BHP i P.POZ, Kadry i Ptace, Sekretariat,

Administracja, Obstuga Informatyczna oraz wspomagajace dziatalno$¢ obstuga Prawna i OC.

Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. jako operator komunikacji miejskiej Chetma obstuguje
potaczenia autobusowe na 13 liniach (1, 2, 3,5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14) oraz dodatkowo oferuje
ustugi w zakresie reklamy i wynajmu autobuséw. Flota pojazdow autobusowych omawianego
przedsiebiorstwa sktada sie z 34 autobuséw marki Mercedes Benz, ktdrych srednia wieku wynosi 17,41
lat, co z kolei wskazuje na wysoki poziom wyeksploatowania taboru autobusowego stuzgcego do
obstugi linii autobusowych komunikacji miejskiej. Podkresli¢ trzeba, ze zaden z 34 posiadanych przez
CLA Sp. z 0.0. autobuséw nie spetnia normy EURO VI lub wyzszej, a wszystkie te pojazdy napedzane s3

paliwami spalinowymi.

Oprocz floty autobuséw Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. posiadajg réwniez flote
pojazdow niezbednych do realizacji zadan zwigzanych z organizacjg transportu zbiorowego. W sktad
floty pomocniczej wchodzg wytacznie pojazdy napedzane paliwami spalinowymi — brak pojazdéw

napedzanych paliwami alternatywnymi lub energig elektryczna.
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3.1.1 Transport zbiorowy na terenie Chetma

W obrebie miasta Chetm oprdcz zbiorowej komunikacji miejskiej realizowane sg regularne
potaczenia autobusowe organizowane przez przewoznikdw komercyjnych, ktérzy oferujg potaczenia
miedzymiastowe i miedzynarodowe (zatrzymujac sie na terenie miasta Chetm tylko i wytacznie na
wybranych przystankach wyznaczonych uchwatg Rady Miasta Chetm). Wedtug danych Urzedu Miasta
w Chetmie zezwolenia na realizacje regularnych potgczern na terenie Miasta Chetm wydano

13 podmiotom (stan na: maj 2020 r.).

3.1.2 Uktad drogowy miasta Chetm

Szkielet drogowy w granicach Chetma opiera sie przede wszystkim na drodze krajowej
nr 12 przebiegajgcej przez miasto; poza nig wazng role odgrywajg tez drogi wojewddzkie nr 812, 843,

844, a dalej powiatowe oraz gminne, przy czym te ostatnie zarzadzane sg przez Miasto Chetm.

Wykres 6 Podziat drég ze wzgledu na rodzaj

EKrajowe

H wojewaddzkie
Orowiatowe
[OJGminne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Wydziatu Komunikacji UM Chetm
(stan na kwiecien 2020 r.)
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Najwieksze natezenie ruchu pojazdédw na chetmskich drogach, szczegdlnie zauwazalne jest na

drogach wyjazdowych z miasta oraz ulicach potozonych w samym centrum miasta, co jest
charakterystyczne dla aglomeracji petnigcych funkcje

lokalnych osrodkéw gospodarczych
i kulturalnych, jakim jest réwniez Chetm.

Mapa 7 Typowe natezenie ruchu drogowego w Chetmie o godzinie 15
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Zrédto: googlemaps.com..(dostep: lipiec 2020 r.)

Na powyzszej mapie oznaczono kolorami $rednie natezenie ruchu na gtéwnych szlakach

drogowych w miescie Chetm w godzinach szczytu natezenia ruchu. Kolorem czerwonym oznaczono
odcinki o bardzo duzym natezeniu ruchu drogowego, kolorem pomarariczowym oznaczono odcinki

o Srednim natezeniu, a kolorem zielonym oznaczono odcinki o standardowym natezeniu ruchu. Do

najbardziej zattoczonych ulic w miescie Chetm nalezg: Aleja Przyjazni, Wschodnia, Rejowiecka,
Lubelska, Lwowska oraz Hrubieszowska.
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3.2 Pojazdy komunalne i zarejestrowane w obrebie miasta Chetm

Jak wynika z powyzszych analiz dotyczacych liczby pojazddéw zestawionych na tle ludnosci,
stanowig tutaj duzg liczbe co do stosunku liczby ludnosci. Dlatego, tak wazinym elementem
wptywajgcym na niskg emisje jest ilos¢ pojazdédw poruszajgcych sie po miescie oraz rodzaj napedu
i paliwa w nich stosowane. Pojazdy sg jednym z istotniejszych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza,
dlatego waznym jest sukcesywna wymiana pojazdéw z tradycyjnymi silnikami spalinowymi

stosowanymi w wiekszosci aut na auta napedzane energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi.

3.2.1 Pojazdy komunalne

Flota pojazdéw komunalnych Urzedu Miasta w Chetmie oraz jednostek mu podlegtych jest
rozwinieta. Najwiekszg flote pojazdéw posiadajg Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. Pojazdy
komunalne wykorzystywane przez pracownikdéw Urzedu Miasta cechujg sie duzym stopniem
eksploatacji. Urzad Miasta Chetm nie posiada w swoich zasobach pojazdédw napedzanych paliwami
alternatywnymi lub energig elektryczng. Gtéwnym paliwem uzywanym przez flote pojazdéw

komunalnych jest olej napedowy i benzyna.

Flote komunalng stanowig takze trzy pojazdy uzytkowane przez Straz Miejskg w Chetmie
do realizacji zadan statutowych; jeden z nich napedzany jest olejem napedowym, dwa pozostate

posiadajg naped mieszany wykorzystujgcy zaréwno benzyne, jak i gaz LPG.

Spora flote pojazdéw komunalnych posiada takze Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki
Cieplnej Sp. z 0.0. w Chetmie. Jest ona niezbedna do realizowania inwestycji zwigzanych z zasilaniem
miasta w energie cieplng, jak i do dokonywania biezgcych napraw i modernizacji sieci cieptowniczej
na jego terenie; podobnie jak floty pozostatych spoétek miejskich i Urzedu Miasta, pojazdy MPEC s3

napedzane paliwami spalinowymi.
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Wsrdd spotek miejskich posiadajgcych flote pojazdéw komunalnych nalezy wymieni¢ takze
Przedsiebiorstwo Ustug Mieszkaniowych Sp. z 0.0., ktére dysponuje dwoma pojazdami o napedzie

spalinowym.

Powyzsze dane, pochodzace z Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Chetm (stan na: kwiecien
2020r.), wskazuja, iz flota pojazdéw zaréwno miejskich, jak i nalezgcych do spétek miejskich jest
rozbudowana, jednakze w jej sktad nie wchodzg pojazdy napedzane energig elektryczng lub paliwami
alternatywnymi. Do zmniejszenia emisyjnosci pojazdéw komunalnych konieczne jest rozpoczecie
procesu zastepowania pojazdéw spalinowych pojazdami napedzanymi energig elektryczng lub

paliwami alternatywnymi takimi jak m. in. wodor.

3.2.2 Pojazdy zarejestrowane

Na terenie Miasta Chetm zarejestrowane zostato 54 533 pojazddéw (stan na: marzec 2020 r.)
Wynika z tego, iz na jednego mieszkarica miasta przypada 0,88 pojazdu. Najwiekszg grupe
zarejestrowanych pojazdéw stanowity samochody osobowe. Liczba autobusow zarejestrowanych na

terenie miasta wynosita 334 sztuki.

Tabela 25 Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie miasta Chetm

RODZAJ POJAZDU | ILOSC
AUTOBUS 334
CIAGNIK ROLNICZY 1256
CIAGNIK SAMOCHODOWY 645
MOTOCYKL 2494
MOTOROWER 1318
NACZEPA SPECJALIZOWANA 86
NACZEPA CIEZAROWA 577
NACZEPA SPECJALNA 13
NACZEPA UNIWERSALNA 38
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RODZAJ POJAZDU | ILOSC
PRZYCZEPA ROLNICZA SPECJALIZOWANA 39
PRZYCZEPA ROLNICZA UNIWERSALNA 36
PRZYCZEPA ROLNICZA SPECJALNA 1
PRZYCZEPA SPECJALIZOWANA 99
PRZYCZEPA CIEZAROWA 296
PRZYCZEPA CIEZAROWA ROLNICZA 267
PRZYCZEPA LEKKA 2368
PRZYCZEPA SPECJALNA 292
PRZYCZEPA UNIWERSALNA 125
SAMOCHOD CIEZAROWY UNIWERSALNY 600
SAMOCHOD CIEZAROWY SPECJALIZOWANY 473
SAMOCHOD CIEZAROWO-0SOBOWY 335
SAMOCHODOWY INNY 89
SAMOCHOD CIEZAROWY 3212
SAMOCHOD 0SOBOWY 39 174
SAMOCHOD SANITARNY 17
SAMOCHOD SPECJALNY 349

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Wydziatu Komunikacji UM Chetm
(stan na: kwiecien 2020 r.)
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3.2.3 Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na popularyzacje pojazdéw elektrycznych wsréd mieszkancéow wptywa miedzy innymi
dostepnos¢ ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw, ktéra pozwala na uzupetnienie
energii podczas trasy. W obrebie miasta Chetm nie zlokalizowano ogdlnodostepnych stacji fadowania
samochodéw elektrycznych zaréwno przy budynkach uzytecznosci publicznej, jak i przy budynkach
komercyjnych, ktére zwykle jako pierwsze lokalizujg tadowarki elektryczne. Niezwykle wazne jest,
dostosowanie publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw do rosngcej liczby pojazdéw
elektrycznych. W miescie Chetm liczba pojazdéw elektrycznych jest wcigz bardzo mata, co nie oznacza
ze liczba ta z roku na rok nie bedzie wzrastata. Warto zatem podja¢ dziatania w kierunku budowy

i funkcjonowania infrastruktury do fadowania pojazddéw elektrycznych.

Mapa 8 Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie miasta Chetm
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Zrédto: plugshare.com (dostep: lipiec 2020 r.)
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Na powyzszej mapie kolorem zielonym oraz pomarariczcowym oznaczono lokalizacje
publicznych stacji fadowania pojazdéw elektrycznych znajdujacych sie przy obiektach komercyjnych,
kolorem niebieskim oznaczono prywatne stacje tadowania pojazddéw elektrycznych, a kolorem
brgzowym nieaktywne stacje. Powyzsza mapa ukazuje duze braki w infrastrukturze tadowania
pojazdow elektrycznych zaréwno w miescie Chetm, jak i w jego okolicach. W bliskiej odlegtosci
zlokalizowano jedynie tadowarke prywatng, a takze nieaktywng stacje tadowania. Najblizsze stacje
znajduja sie juz w znacznej odlegtosci od miasta co niewatpliwie utrudnia wzrost popularnosci aut

elektrycznych wsrdd mieszkancéow Chetma.

3.3 Ruch wewnetrzny i jego parametry ilosciowe i jakosciowe
w systemie transportu miasta Chetm

Do obliczenia ruchu wewnatrzmiejskiego zastosowano dane z pomiaru ruchu, dane dotyczace
ilosci pojazddw, trasy linii autobusowych oraz siatke drég na terenie Chetma. Miasto podzielono na
obreby zgodnie z klasyfikacjg geodezyjng, a nastepnie okreslono nastepujgce determinanty podrdzy

oraz powigzane dane statystyczne:

e D-P-dom —praca, liczba oséb w wieku produkcyjnym

e  P-D—praca—dom, liczba miejsc pracy

e  D-N-dom - nauka, liczba 0séb uczacych sie w szkole podstawowej i Sredniej
e N-D-nauka—dom, liczba uczniow w szkole

e D-I-dom —inne, liczba ludnosci

e |-D—inne—dom, liczba miejsc pracy w ustugach

e NZD — niezwigzane z domem, liczba ludnosci

Powyzsze dane naniesiono na mape i zaprezentowano w formie graficznej. Na mapie

zaznaczono przystanki oraz rozmieszczenia punktéw adresowych; kolorem zielonym wypetniono
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obreby geodezyjne, przy czym im ciemniejszy jego odcien tym wiecej punktéw adresowych w danym

obrebie.

Mapa 9 Przystanki autobusowe na tle rozktadu ludnosci
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.0. (stan na lipiec 2020r.)

Z powyzszej mapy wynika z nich, ze Miasto Chetm stanowi gtdwne skupisko dla zaktadéw
przemystowych i ustug w tym ustug publicznych. Na jego obszarze odnotowano nieznaczny bilans
ujemny miedzy osobami przyjezdzajacymi do pracy, a osobami wyjezdzajgcymi do pracy poza miasto

(-39 0sbb).
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Mapa 10 Przystanki na tle obszaréw funkcjonalnych miasta Chetm
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.0. (stan na lipiec 2020 r.)

Z analizy mapy 10 wynika, Zze najwazniejsze determinanty podrdzy tj. obszary mieszkalne,
obszary przemystowe, ustugi, wojsko, kamieniotom, obiekty handlowe, szpital i szkoty. Wynika z niej,
iz gtdwne determinanty podrdzy ,,DO PRACY” znajduja sie w pdtnocnej czesci miasta, za linig kolejowg
oraz na wschodzie miasta, w okolicach kopalni kredy. Z kolei gtdwne tereny mieszkalne znajdujg sie

na zachodzie oraz na potudniu miasta.

3.4 Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury

Ogolnopolski rozwdj elektromobilnosci jest nadal na etapie poczagtkowym, mimo uptywu czasu

dynamika, jaka mu towarzyszy, stanowi wyzwanie dla jednostek samorzadu terytorialnego
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w realizacji wymagan zawartych w Ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Aby system
transportowy mogt bez zarzutéw funkcjonowac, powinien byé dostosowywany do zmieniajgcego sie
otoczenia. Wprowadzenie w Chetmie do obecnie funkcjonujgcego systemu transportowego pojazdu
elektrycznego pocigga za sobg wiele kosztownych inwestycji dla zapewnienia infrastruktury dla
pojazdu elektrycznego. Wprowadzenie do tego systemu stosunkowo nowego elementu, czyli pojazdu
elektrycznego pociagga za sobg koniecznos¢ przeprowadzenia naktadéw inwestycyjnych. Oszacowanie
naktadéw inwestycyjnych oraz zdefiniowanie powszechnie obowigzujgcej normy systemu

transportowego w miescie mozliwe jest wéwczas, gdy znane sg niedobory taboru i infrastruktury.

Jedna z przeszkdd uniemozliwiajgcych rozwoéj elektromobilnosci na terenie miasta Chetm jest
brak w taborze miejskiego przewoznika autobuséw hybrydowych i elektrycznych. Wynika to po czesci
z faktu braku srodkdw na zakup tego rodzaju pojazdéw. Dodatkowo, istniejgca infrastruktura nie
przygotowana, ani tym bardziej nie jest spdjna z infrastrukturg umozliwiajgcg tadowania autobuséw
elektrycznych. W przypadku operatora publicznego transportu zbiorowego najwiecej pojazdéw spetnia

norme EURO Il (72,97%). Autobuséw spetniajgcych norme emisji spalin EURO V jest 5,41%.

Nie tylko infrastruktura do tadowania pojazdéw elektrycznych wymaga budowy, ale réwniez
sama sie¢ techniczna przystankéw miejskich, ktére nie sg obecnie w ogdle skomunikowane. Brakuje

podstawowych informacji o godzinie przyjazdu/opdznieniu/zmiany linii.

Stabo rozwinieta sie¢ paliw alternatywnych oprécz uzytkownikéw miejskich, dotyka tez
uzytkownikéw prywatnych—posiadaczy samochoddéw elektrycznych. Na terenie miasta Chetm obecnie
nie funkcjonuje zadna publiczna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych, co wynika ze infrastruktura

techniczna do fadowania pojazdéw nie jest przystosowana.

Obecna infrastruktura rowerowa niesie za sobg wiele réznych barier. Co oznacza, ze
w obrebie miasta brakuje odpowiedniej ilosci udogodnien dla rowerzystow, tj. samoobstugowych stacji
naprawy rowerdw, zadaszonych przystankdéw rowerowych, przechowalni rowerowej, stojakéow na
rowery, fawek do odpoczynku, koszy na Smieci. Ze wzgledu, ze miasto Chetm posiada, buduje
i planuje budowe sciezek rowerowych oraz przebiega przez nie wazny szlak turystyczno-rowerowy
Green Velo - to infrastruktura rowerowa powinna by¢ zaopatrzona minimum w matg architekture

towarzyszacg rowerzystom.
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3.4.1 Komunikacja zbiorowa

Obowigzki z zakresu miejskiej komunikacji zbiorowej realizujg Chetmskie Linie Autobusowe

Sp. z 0.0., ktére posiadajg w tym celu flote 34 autobusdw spalinowych.

Analiza pojazdéw zarzadzanych przez CLA Sp. z 0.0. uwidacznia, iz flota jakg dysponuje lokalny
przewoznik bedzie wymagata duze modernizacji, poniewaz brakuje w niej jakiegokolwiek autobusu
elektrycznego, hybrydowego czy tez o napedzie alternatywnym lub z normg spalania paliwa EURO VI.
Dodatkowo, duzej modernizacji bedzie podlegata sama infrastruktura oraz sie¢ techniczna
przystankéw miejskich. Obecny stan wskazuje jednoznacznie, ze autobusy miejskie nie sg
komunikowane zadnym systemem informatycznym z przystankami miejskimi. Jest to ucigzliwe
zjawisko z perspektywy pasazera, ktdry oczekujagc na autobus nie posiada zadnej informacji

0 godzinie przyjazdu, spdznieniu, awarii, zmiany linii badz trasy.

Bardzo widocznym problemem obecnego stanu transportu zbiorowego s niedostosowane
warunki do osdb ze szczegdlnymi potrzebami, badZ tez rodzin z dzieémi. Warunki techniczne
w autobusach, infrastruktura przystankowa, czy tez same przystanki miejskie stwarzajg bariery

architektoniczne, a tym samym nie spetniajg podstawowych standardéw dostepnosci.

3.4.2 Rozwigzania Smart City

Chetmskie Linie Autobusowe udostepniajg rozktad jazdy na swej stronie internetowej oraz
poprzez aplikacje mobilng. Planowana wymiana taboru pociggnie za sobg konieczno$¢ zaopatrzenia
najwazniejszych przystankow w tablice dynamicznego rozktadu jazdy, ktére bedg skomunikowane
za pomocg transmisji bezprzewodowej z autobusem i na podstawie jego potozenia w miescie beda

informowaty o doktadnym czasie kolejnego kursu.

Kolejny etap to zmodernizowanie istniejgcego biletu elektronicznego, ktéry mozna
zintegrowac z innymi ustugami publicznymi. Kazdy bilet miejski jest spersonalizowany, zawiera

informacje o przystugujgcych danemu pasazerowi znizkach, a ponadto w wypadku zagubienia biletu
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konto uzytkownika pozostaje nadal aktywne w serwisie informatycznym, a on sam otrzymuje duplikat

bez koniecznosci uiszczania optaty ponownie za caty miesigc lub kwartat.

Rysunek 1 Przyktadowy przystanek integrujacy funkcje miejskie

Panel PV Kamera

Miejsce na reklame Czujnik np. PM10
Bilety Oprawa

Bankomat Nazwa przystanku 7

J

Miejski infomat Informacje o ruchu '

Zrédto: http://oms-is.eu/ (dostep: lipiec 2020r.)

Bilet miejski mozna zintegrowac¢ z innymi danymi, ktére moga by¢ zbierane przez inne
elementy smart city. Jednoczes$nie pozyskane dane postuzg do ciggtego udoskonalania ustug
publicznych; beda one dostepne w formule Open Data, dzieki czemu postuzg w rozwijaniu
innowacyjnych ustug dla firm zewnetrznych. W zakupionych autobusach zostanie zainstalowany
system zliczania pasazerow, ktéry da mozliwos¢ Sledzenia potokéw pasazerskich. Dodatkowo na
przystankach i w autobusach planuje sie zainstalowa¢ monitoring miejski.

Aby system zarzadzania danymi mogt dziataé bez przeszkéd nalezy zastanowi¢ sie nad
komunikacjg pomiedzy poszczegdlnymi jego elementami oraz warto przy tej okazji wybrac rodzaj
komunikacji nienarzucajgcy stosowania jedynie jednego dostawcy opraw czy rozwigzan

informatycznych.
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Rysunek 2 Schemat dziatania w obszarze Smart City
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 JAKOSC ZYCIA
BIG DATA

D

" ADMINISTRACIA

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie oms-is.eu (dostep: lipiec 2020 r.)

Na potrzeby systemu sterowania stosuje sie stacje bazowe, ktére zbierajg sygnat z opraw
i dostarczajg dla nich informacje. Istotne jest, by takie stacje bazowe miaty mozliwos¢ podtaczenia
rowniez innych rozwigzan, np. czujnikéw w koszach na smieci, odczytéw wody, pomiaréw stezenia
zanieczyszczenia lub nawet przysytania obrazu z monitoringu miejskiego. Standardowo stacje bazowe
majg mozliwos¢ obstugi do kilku tysiecy rézinych odbiornikéw i nadajnikébw w promieniu
3-4 kilometréw. Jednymi z najbardziej popularnych systemdéw komunikacji jest LoRa, UNB LPWAN,
zwykle wykorzystujgce bezptatng transmisje danych np. w obszarze 868 MHz. W przypadku
koniecznosci komunikacji szybszej niz wyzej przedstawione, tj. o mniejszym czasie opdznienl, dobrym

rozwigzaniem jest sie¢ prywatna LTE lub GSM.
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3.4.3 Infrastruktura rowerowa i system roweru miejskiego

Jak podaje GUS, w miescie Chetm funkcjonuje tylko 16,1 km tras rowerowych. Sposréd
istniejgcych barier dla cyklistdw na terenie Chetma mozna wyréznié: wystepujace braki w sieci sciezek

rowerowych, a takze nieciggtosci Sciezek juz istniejgcych. Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zapewnienia dowolnosci wyboru s$rodka transportu.

Wykorzystanie roweru jako sposobu na codzienne dojazdy do miejsc pracy lub nauki skutecznie
pozwala eliminowaé problemy parkingowe.

Szczegbétowo na mapach przedstawiono trasy rowerowe, ktére mieszczg sie w obrebie miasta

Chetm.

Mapa 11 Trasy rowerowe na terenie Chetma
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Zrédto: Open Street Map (www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r.)
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Mapa 12 Chetm na trasie Green Velo
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Zrédto: https://greenvelo.pl/mapa (dostep: sierpiers 2020 r.)

Bardzo atrakcyjnie przedstawia sie wykorzystanie Uherki jako szlaku rowerowego. Mozliwosé
uzytkowania brzegow rzeki jako trasy rowerowej, miejsca odpoczynku, ciekawej fauny i flory to jeden
z wielu atutéw miasta. Sciezki rowerowe nie tworza jeszcze spdjnego systemu komunikacyjnego,
dlatego warto pomysle¢ nad ich rozwojem i skierowaniem niektdrych z nich réwniez do najwiekszych

zaktaddw pracy i innych generatoréw duzego ruchu.

Ponadto, istotnym mankamentem jest jeszcze brak systemu rowerowego miejskiego (roweru
publicznego) funkcjonujgcego w formie samoobstugowej wypozyczalni. Wspodtczesnie standardem
staje sie traktowanie roweru publicznego jako formy uzupetnienia tradycyjnych srodkéw komunikacji

publicznej.
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Doswiadczenia wielu miast w tym zakresie pokazujg, iz tego typu rozwigzanie uwalnia
zakorkowane miasto, czy tez przepetnione parkingi. Z analizy przetargdw na dostawe i serwis tego typu
rozwigzan wynika, ze w duzych os$rodkach powyzej 100 tys. mieszkancéw koszt utrzymania
i zakupu wynosi 4300 zt/rower. Nalezy zauwazyé, ze rowery miejskie dobrze funkcjonujg
w aglomeracjach o duzym zageszczeniu mieszkanicéw i z dobrze rozwinietg infrastrukturg rowerowa.
Niezaleznie od rozwoju systemu roweru miejskiego nalezatoby zatem wyposazy¢ miasto
w infrastrukture towarzyszacg, a wiec w stojaki na rowery, przechowalnie dla rowerdw,
samoobstugowe stacje napraw rowerdw, zadaszone przystanki rowerowe, fawki oraz smietniczki przy
infrastrukturze rowerowej. Przechowalnie rowerowe sg szczegélnie ciekawym oraz praktycznym

rozwigzaniem przy osiedlach domdéw wielorodzinnych.

3.5 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych

Zdiagnozowane braki i niedobory w systemie transportowo-komunikacyjnym Miasta Chetm
mozna wyeliminowa¢ podejmujac realizacje projektéw inwestycyjnych ingerujgcych w sfere uktadu
komunikacyjnego miasta. Inwestycje z zakresu rozwoju elektromobilnosci sg niezwykle kosztowne,
aich realizacja wytgcznie ze srodkéw wiasnych miasta jest praktycznie niemozliwa, dlatego tez waznym
elementem rozwoju elektromobilnosci w miescie Chetm bedzie pozyskiwanie funduszy zewnetrznych
niezbednych do realizacji inwestycji. Wskazane w dalszej czesci rozdziatu inwestycje sg jedynie
propozycjami dziatan w kazdym z wymienionych kierunkéw. Realizacja inwestycji poprzedzona
zostanie kazdorazowo analizg efektywnosci ekonomicznej oraz poddana zostanie ocenie przydatnosci

publicznej.

3.5.1 Sciezki rowerowe

Optymalne potaczenie wszystkich czesci w Chetmie bedzie wymagato budowy 180 km sciezek
rowerowych. Trzeba podkresli¢, ze oznacza to ztoione przedsiewziecie wymagajgce znacznej

koordynacji dziatan miedzy zarzadcami drég nie tylko na poziomie gminy, powiatu, ale réwniez
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wojewddztwa i kraju. Ponizej zawarto propozycje sciezek rowerowych o dtugosci okoto 70 km. Zaktada
sie, ze do konca obowigzywania strategii zostanie wybudowana znaczna cze$¢ drég i sciezek
rowerowych oraz towarzyszacej im infrastruktury (np. samoobstugowe stacje naprawy rowerdow, wiaty

przystankowe itp.).

Mapa 13 Proponowane $ciezki rowerowe
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map (www.openstreetmap.org,
dostep: lipiec 2020 r.)

Przedstawione na mapie rozwigzanie wybudowania ok. 13,87 km dtugosci sciezek rowerowych
pozwala na uzyskanie korzysci i redukcji emisji zanieczyszczen w powietrzu, ktére ponizej zostaty

zaprezentowane w formie tabeli.
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Tabela 26 Koszty i redukcja emisji

Redukcja emisji [Mg]

0,05

1 1 AWP 1,72 0,86 25,02 0,03 0,0001
2 | Stare Miasto 1,54 0,77 22,40 0,03 0,05| 0,0001
3 Dworzec 1,71| 0,855 24,87 0,03 0,05| 0,0001
4 Uherka 093 0,465 13,53 0,02 0,03| 0,0001
5 Ceramiczna 0,52 0,26 7,56 0,01 0,02 0,00003
6 Lubelska 0,56 0,28 8,15 0,01 0,02 | 0,00003
7 Fabryczna 2,05 | 1,025 29,82 0,04 0,06 | 0,0001
R
8 ampa 091| 0455 13,24 0,02 0,03 | 0,0001
Brzeska
9 | Okszowska 1,06 0,53 15,42 0,02 0,03 0,0001
10 | Amfiteatr 1,24 0,62 18,04 0,02 0,04 0,0001
11 Hrubieszowska 1,63 0,815 23,71 0,03 0,05 0,0001
SUMA 13,87 | 6,935 | 201,76 0,26 0,43 | 0,00096

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozer projektu oraz danych statystycznych (www.stat.gov.pl,
dostep: lipiec 2020 r.)

Zatozono, ze wybudowanie kompletnego systemu s$ciezek przyczyni sie do redukgcji
uzytkowania samochoddw o 100 sztuk rocznie. Na tej podstawie obliczono redukcje emisji dla catego

zakresu oraz proporcjonalnie dla poszczegdlnych sciezek rowerowych.

3.5.2 Rower miejski

Wprowadzenie roweru publicznego oprdcz oczywistych zalet przynosi takze koszty, a poza tym

generuje ryzyko. Wedtug danych statystycznych operatoréw systemow rowerdw miejskich podréz
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rowerem publicznym trwa zwykle 20 minut, a jej dtugos¢ uzalezniona jest od darmowego czasu
przejazdu. Jest to jednoczesnie odlegtos¢ poréwnywalna z odlegtoscig dostepnosci pieszej. Przy okazji
dostarczania tego typu rozwigzania nalezy zastanowic sie nad zastosowaniem rowerdw elektrycznych
ze wzgledu na odlegtosci lub wydtuzenie czasu darmowej jazdy np. do 30 min. Oba rozwigzania
przyczynig sie do zwiekszenia Sredniego dystansu podrézy, a co za tym idzie — zwiekszg

prawdopodobienstwo zostawienia samochodu w garazu.

Koszt wdrozenia systemu rowerdw publicznych w przypadku Miasta Chetm zalezy od wielkosci
systemu i wynosi¢ moze ok. 4300 zt/rower. Jak pokazujg upublicznione badania i statystyki
z miast, ktére zrealizowaty system wypozyczania roweru miejskiego -wprowadzenie roweru miejskiego
nie wptywa bardzo istotnie na zmniejszenie ruchu drogowego, stad odstepuje sie od obliczenia wptywu

na jakos¢ powietrza.

System roweru miejskiego w Chetmie realizowany bedzie wspdlnie z sgsiadujagcymi gminami —
Gming Chetm i Gming KamienA. tacznie planuje sie uruchomienie 17 stacji rowerowych, z czego
14 zlokalizowanych bedzie w granicach administracyjnych miasta. llo$¢ roweréw w systemie roweru
miejskiego uwzglednia¢ bedzie potrzeby mieszkancéw oraz zatozenia ekonomiczne dla projektu
roweru miejskiego. Optymalng iloScig wyposazenia systemu roweru miejskiego w Chetmie — jest
instalacja 170 sztuk roweréw. W fazie poczatkowej, ze wzgledu na wysokie koszty zakupu takiej ilosci
rowerdow system roweru miejskiego obstugiwany bedzie przez mniejszg niz 170 sztuk liczbe roweréw.
W przypadku duzego zainteresowania mieszkancéw rowerami miejskimi mozliwe bedzie rozwazenie

systematycznego uzupetniania taboru o kolejne rowery.

Tabela 27 Dane systemu rowerowego dla miasta Chetm, gminy Chetm i gminy Kamien

llo$é mieszkancow

System roweru .. . llos¢ przypadajaca
. llos¢ (szt.) przypadajaca na )
miejskiego na km
rower
Rower miejski 170 364,31 4,82
Stacja rowerowa 17 3 643,06 0,48

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozen projektu oraz danych statystycznych (www.stat.gov.pl,
dostep: lipiec 2020 r.)
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Koszt utrzymania systemu bedzie wynosit okoto 765 tys. zt. rocznie. Powyzszy koszt zostat
skalkulowany na podstawie zrealizowanych przetargdéw dotyczacych wprowadzenia roweru miejskiego
w miastach podobnych do Chetma pod wzgledem liczby ludnosci. Z uwagi na dynamicznie zmieniajgca
sie sytuacje ekonomiczng i gospodarczg koszt wprowadzenia i utrzymania systemu na moment
realizacji takiego projektu moze sie znacznie rézni¢, a optacalnosc¢ realizacji projektu poparta bedzie

wykonaniem analizy kosztéw i korzysci na moment wprowadzania systemu roweru miejskiego.

3.5.3 Komunikacja zbiorowa

Najwazniejszym wyzwaniem dla transportu zbiorowego jest jego dostosowanie do norm
$rodowiskowych oraz podwyzszenie jakosci eksploatowanych pojazdéw. Sredni wiek pojazdu
eksploatowanego przez CLA Sp. zo.0. to ponad 17 lat. Planuje sie wymieni¢ do obowigzywania
niniejszej strategii okoto 10 pojazdéw. Koszt jednego pojazdu wynosi okoto 2 min ztotych. Autobusy

powinny by¢ wyposazone w nastepujgce elementy loT (ang. Internet of Things — Internet Rzeczy):
e bramki zliczajace ilosci wsiadajgcych i wysiadajacych oséb na danym przystanku,
o czytniki e-biletéw,
e  monitoring wewnetrzny,
e GPS oraz nadajniki komunikujace z systemem zarzadzania.

W ramach rozwijania Smart City planuje sie stworzenie centrum zarzadzania komunikacjg

miejska, ktorego zadaniem beda:
e  zbieranie i przetwarzanie danych,

e automatyczne komunikowanie infrastruktury miejskiej z systemem autobuséw
m. in. przesytanie danych z sygnalizacji swietlnej, oswietlenia ulic, ruchu pojazdéw i ruchu

autobusdéw miejskich w celu usprawnienia ptynnosci ruchu;

e analiza danych o pasazerach, ich przemieszczaniu sie i nawykach w celu optymalizacji pracy

stuzb miejskich.
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Caty system zarzadzania komunikacjg wraz z elementami Internet of Things powinien by¢

potgczony z siecig zarzgdzania pojazdami elektrycznymi.

Dodatkowsa infrastrukturg niezbedng do zapewnienia odpowiedniego dziatania systemu

autobusdéw elektrycznych beda tadowarki, ktére zamierza sie umiesci¢ na petlach oraz na bazie

autobusowej na ul. Okszowskiej. W ramach technicznych mozliwosci planuje sie umieszczenie

w zajezdni autobusowej oraz na budynkach publicznych niedaleko stacji tadowania instalacji

fotowoltaicznych w celu zmniejszenia kosztéw zaopatrzenia w energie elektryczna.

Tabela 28 Elementy systemu komunikacji publicznej

Komunikacja miejska Koszt jedn. Koszt catkowity
[tys. zt.] [tys. z1]
Wymiana autobuséw 10 2000 20000
Wdrozenie systemu zarzadz'ania komunikach miejska 1 150 150
z elementami Smart City
Tablice dynamicznego rozktadu jazdy 10 30 300
Inteligentne przystanki miejskie 10 60 600
Zakup tadowarek ele!<try_cznych wraz 4 300 3200
z budowa zasilania SN
Dostosowanie zajezdni w tym montaz instalacji 1 250 250
fotowoltaicznych

SUMA 36 3290 24500

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozer projektu oraz rozeznania rynku na podstawie wczesniej

realizowanych zamdwien publicznych (stan na: lipiec 2020 r.)

Tabela 29 Efekt ekologiczny

Komunikacja zbiorowa ’ CO; \'[0)% PM 2,5
Wymiana taboru 851,17 7,36 0,226 0,254
Podwyzszenie jakosci
komunikacji miejskiej 151,52 0,39 0,023 0,030
SUMA 1 002,69 7,75 0,249 0,284

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozen projektu oraz danych statystycznych
(www.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)
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W przypadku wykorzystania na cele ogrzewania pojazdu oleju napedowego nalezy doliczyé
0,075 | na kazdy stopien grzania przez godzine (3l/h maksymalnej mocy). Zatozono, ze temperatura
wewnatrz pojazdu ma by¢ utrzymywana w okolicach 20 st. C. Liczba stopniodni grzania zostatfa
okreslona w wysokosci 3366,4 na podstawie danych ze stacji meteorologicznej w Lublinie, przy czym
stopniodzien oznacza rdznice miedzy Srednig temperaturg zewnetrzng, a docelowa temperaturg
wewnatrz pojazdu. Mnozgc 0,075*3366,4*10 godzin pracy daje nam rocznie 2524,8 litréw na potrzeby
ogrzewania. Zuzycie paliwa moze sie rézni¢ ze wzgledu na nastepujace czynniki: liczbe stopniodni
grzania, liczbe pasazerdw wewnatrz pojazdu, temperature docelowa w kabinie kierowcy lub w sekgji
dla pasazeréw. Dodatkowe ogrzewanie autobusu elektrycznego paliwem konwencjonalnym bedzie
miafo wptyw na emisje szkodliwych pytéw i gazéw do atmosfery spowodowanych spalaniem oleju
napedowego. Szacunkowa emisja spowodowana dodatkowym ogrzewaniem w okresie zimowym

przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 30 Emisja spowodowana dogrzewaniem autobusu elektrycznego w okresie zimowym

Substancja

llos¢ emisji w gramach 6,432629 0,000263 0,000263 0,614052

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozeri projektu oraz danych statystycznych
(www.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

3.6 Pozostate pojazdy miejskie i infrastruktura tadowania

Oproécz floty autobuséw niezbednych do realizacji zadan zbiorowej komunikacji publicznej
Miasto Chetm i jego jednostki organizacyjne posiadajg flote pojazdéw komunalnych stuzgcych
do realizacji zadan wtasnych tychze jednostek. Aktualnie zaden z pojazdow komunalnych nie jest
napedzany energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi, dlatego istotnym jest rozwazenie

sukcesywnej wymiany floty pojazdéw komunalnych na pojazdy z napedem elektrycznym.

Wybrano do wymiany w oparciu o nastepujgce parametry: rok produkcji, szacowana liczba
przejechanych kilometréw, sredni zasieg/dobe. Na podstawie tych parametréw wybrano dwa

samochody dostawcze, pojazd strazy miejskiej oraz dwa samochody osobowe na krétkie dystanse.

Strona | 78



STRATEGIA ROZOWJU
ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA CHELM
NA LATA 2020-2029

Tabela 31 Pojazdy proponowane do wymiany

Pojazd do Wiasciciel Rok Proponowana

Tryb pracy Koszt [tys.]

wymiany produkcji | bateria [kWh]
CLA dostawczy tylko
FS Lublin 2004 33 188,57 | w granicach 280
Sp. zo.o. :
miasta
Renault CLA dostawczy tylko
2009 33 188,57 | w granicach 130
Kangoo Sp. zo.o. :
miasta
Miasto
Citroen C4 Chefm i 2008 a1 234,29 do krotlk.|ch 145
Straz podrdzy
Miejska
Peugeot 407 | Miasto 2008 41 23429 | g0 krétkich e
Chetm podrdzy
i tylko w
Skoda Miasto 2007 33 188,57 aranicach -
Roomster Chetm _
miasta

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie cennikéw i kart katalogowych producentéw samochodéw
(stan na lipiec 2020 r.)

Wybrano pojazdy wyprodukowane w latach 2004 — 2009. Zaplanowano baterie o pojemnosci
33-41 kWh co pozwoli osiggna¢ dystanse na jednym tadowaniu miedzy 184, a 234 km. Przy wymianie

pojazdoéw dostawczych- nowy zakup powinien charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami, tj.:
e  odzyskiwanie energii podczas hamowania: akumulator jest tadowany po zdjeciu nogi

z pedatu gazu lub po wcisnieciu pedatu hamulca;

e pompa ciepta: potaczona z uktadem klimatyzacji, wytwarza ciepto lub obniza temperature
w kabinie, dziata na zasadzie odwrdconej klimatyzacji i moze petni¢ funkcje zaréwno

ogrzewania, jak i chtodzenia bez zmniejszania zasiegu samochodu;

e opony zmniejszajace zuzycie energii: dzieki niskim oporom toczenia przyczyniaja

sie do zwiekszenia zasiegu bez pogorszenia przyczepnosci czy parametrow hamowania;

o wskaZznik oszczednej jazdy: umieszczony na tablicy rozdzielczej, informuje kierowce

czy samochdd jest aktualnie w fazie zuzywania, czy tez odzyskiwania energii;
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e tryb Eco: wigczenie powoduje zmniejszenie mocy silnika i wydtuza zasieg;

e  wstepne chtodzenie/nagrzewanie samochodu: umozliwia zaprogramowanie podgrzania lub
chtodzenia kabiny w fazie fadowania akumulatora. Potrzebna energia zostanie pobrana

z sieci, a nie z akumulatora.

Jak wskazano w rozdziale drugim wptyw na zwiekszenie emisyjnosci, a takze na ekonomike
uzytkowania pojazdu maja: styl jazdy kierowcy, obcigzenie fadunkiem, dodatkowy fadunek pojazdu.
W przypadku pojazddw elektrycznych te same czynniki bedg miaty wptyw na uzytkowanie baterii. Sam
styl jazdy kierowcy moze przynie$é znaczgce oszczednosci. Podczas planowania tras warto bra¢ pod
uwage wieksze wzniesienia i topografie terenu. Warto tez pamieta¢, ze w przeciwienstwie
do samochoddéw spalinowych ogrzewanie jest dodatkowym wydatkiem energetycznym dla

samochodu, zatem zasieg samochodu szczegdlnie zimg bedzie ulegat skréceniu.

Tabela 32 Efekt ekologiczny

Typ pojazdu Wiasciciel
Duzy dostawczy | CLA Sp.zo.o0. 280 4,49 0,02 0,0011 0,0013
Maty dostawczy | CLA Sp. zo.0. 130 2,694 0,012 | 0,00066 0,00078
Miasto Chetm
Osobowy - Straz 145 2,02 0,01 0,0003 0,0004
Miejska

Osobowy Miasto Chetm 145 2,02 0,01 0,0003 0,0004
Osobowy Miasto Chetm 135 2,02 0,01 0,0003 0,0004
SUMA 835 13,244 0,062 | 0,00266 0,00328

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozeri projektu oraz danych statystycznych (www.stat.gov.pl,
dostep: lipiec 2020 r.)

Dla zapewnienia odpowiedniej obstugi pojazdéw nalezy zabezpieczy¢ odpowiednig ilos¢ stacji
tadowania. Wedtug przeprowadzonej analizy w tabeli 33 przedstawiono stacje tadowania i ich
lokalizacje, zaplanowano wolne stacje fadowania tak, aby na jednym przytgczu nie znalazto sie wiecej
niz 40 kW mocy. Powyze] tej wartosci koszty zwigzane z optatami dystrybucyjnymi rosng oSmiokrotnie.
Do zasilania stacji dodatkowo proponuje sie montaz ogniw fotowoltaicznych. W przypadku CLA

Sp.z 0.0., z uwagi na mozliwo$¢ wymiany autobusdw na elektryczne proponuje sie tadowarki wysokiej
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mocy. Do tego celu niezbedne bedzie wybudowanie przytacza sredniego napiecia i wiasnej stacji
transformatorowej. Takie rozwigzanie zwiekszy pewnos$¢ zasilania oraz zmniejszy stanowczo optaty

dystrybucyjne za przesyt energii elektryczne;j.

Tabela 33 Zestawienie najwazniejszych cech tadowarki miejskiej

Moc llosé

Moc Czas

catkowita | tadowania Koszt catkowity

pojedynczej punktow
tadowarki tadowania

10 kw 4 320 000 zt

40 kw ‘ do4h

Chetm

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie taryfy PGE (stan: kwiecieri 2020 r.)

Z powyziszego zestawienia wynika, iz tadowarki powinny by¢ zainstalowane pod osobnym
licznikiem. Do zasilania pojazdéw mozna przewidzie¢ instalacje fotowoltaiczne. Do umiejscowienia
tego typu instalacji wykorzysta¢ mozna dachy budynkdéw uzytecznosci publicznej w okolicach Urzedu

Miasta. Zasilanie autobusow elektrycznych opisano w rozdziale széstym.
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego miasta Chetm

4.1 Ocena bezpieczennistwa energetycznego miasta Chetm

Energia elektryczna. Miasto Chetm jest zasilane z sieci 110 kV przez 4 gtdwne punkty zasilania:
GPZ CPN przy torze szutrowym, CHS przy ul. Wtodawskiej, CHK Btonie, CHP przy cmentarzu
komunalnym. Miasto Chetm obstugiwane jest przez Wydziat Utrzymania Sieci Rejonu Energetycznego
Chetm. Dtugosc¢ istniejacych sieci WN, SN i NN wraz z mocami zainstalowanymi w stacjach
transformatordéw, a takze parametry urzadzen obcych, bedacych majatkiem odbiorcy, przedstawiajg

tabele ponizej.

Tabela 34 Zestawienie dtugosci linii

k
Infrastruktura energetyczna Typ infrastruktury Je::‘i::; d Wartos¢
Kablowa Km 24,3
Linia wysokiego napiecia 110 kV
Napowietrzna Km 0
Kablowa Km 43,6
Linia sredniego napiecia 15 kV
Napowietrzna Km 129,8
Kablowa Km 89
Linia niskiego napiecia
napowietrzna Km 401,9
Kablowa Km 103,6
Przytacza niskiego napiecia
napowietrzna Km 54,1
Stupowa szt. 20
Stacje transformatorowe 15/04 kV
Whnetrzowa szt. 172
Moc zainstalowanych transformatoréw kVA 72700
llo$€ zainstalowanych transformatoréw szt. 193

Zrédfto: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Chetm
na lata 2017-2031 oraz na podstawie danych PGE Dystrybucja (stan na: kwiecieri 2020 r.)
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Ponizsza mapa obrazuje plan sieci elektroenergetycznej zaopatrujacej Miasto Chetm

w energie elektryczna.

Mapa 14 Plan sieci elektroenergetycznej w Chetmie

Zrédto: PGE Dystrybucja Sp. z 0.0. (stan: kwiecieri 2020 r.)

Tabela przedstawia gtdwne punkty zasilania (skrét: GPZ) zlokalizowane w Chetmie, dzieki
ktédrym energia elektryczna rozdysponowana jest do linii nizszego napiecia. W tabeli, réwniez
okreslono liczbe oraz moc transformatorédw znajdujgcych sie w poszczegélnych gtdwnych punktach

zasilania.
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Tabela 35 Moce GPZ i ich obcigzenie maksymalne

. . . Moc
Nazwa GPZ Naplec!? Liczba , | transformatorow Ak L]
w stacji transformatorow w 2017 roku
[MVA]
Chetm Kolejowa 110/15 kV 2 2x16 9,5
Chetm Pétnoc 110/15 kv 2 2x16 9,6
Chetm Potudnie 110/15 kV 2 2x16 9,8

Zrédfo: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Chetm
na lata 2017-2031 oraz na podstawie danych PGE Dystrybucja (stan: kwiecieri 2020 r.)

Mapa 15 przedstawia obreb terenu miasta Chetm, na ktérym zostaty wskazane gtéwne punkty
zasilania (GPZ). Trzy punkty, znajdujg sie na terenie Chetma, zas jeden punkt jest poza granicami

administracyjnymi miasta. Gtéwne punkty zasilania (GPZ) zostaty oznaczone na mapie zoéttym

symbolem.

Mapa 15 Zasilanie miasta sieciami wysokich napiec

"~
ooy

1 Miasto Cheim
Linie wysokich napiec
~— 110 kVA PGE
—— 220 kVA PSE

power
A wieza

OSM Standard

Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r.)
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Dodatkowo, wazng inwestycja majacg znaczenie dla miasta Chetm w obszarze rozwoju
elektromobilnosci jest wybudowanie dwutorowe;j linii 400 kV Chetm - Lublin Systemowa stanowi
wazny element zaplanowanej rozbudowy sieci przesytowej w potudniowo-wschodniej czesci Polski.
Zadanie to powigzane jest bezposrednio z planowang rozbudowg stacji 400/110 kV Lublin Systemowa
oraz stacji 220/110 kV Chetm. Linia 400 kV Chetm - Lublin Systemowa stanie sie — po wybudowaniu —
istotnym elementem Krajowego Systemu Elektroenergetycznego. Zapewni stabilnos¢ pracy
i bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej do systemu dystrybucyjnego, ktérym energia

dostarczana jest do odbiorcows®.

Podsumowujgc zebrane dane wynika, iz Miasto Chetm pod katem rozwoju obszaru
elektromobilnosci jest dobrze zaopatrzone w energie elektryczng. Jednoczesnie planowana inwestycja
rozbudowy sieci przesytowej Chetm - Lublin Systemowa - stanowi w przysztosci duzy potencjat dla

rozwoju obszaru miasta Chetm.

System gazowniczy. Na terenie miasta Chetm dziata Polska Spdétka Gazownictwa Sp. z o0.0.
Oddziat Zaktad Gazowniczy w Lublinie, ktéry zajmuje sie gtdwnie budowa i eksploatacja sieci gazowe;j.
Kolorem czerwonym na ponizszej mapie oznaczono gazociagi sSredniego cisnienia, ktdre sg szczegdélnie
istotne z punktu widzenia paliw alternatywnych. Gaz ziemny jest jednym z niskoemisyjnych paliw.
Najtrudniejszym wyzwaniem przy wprowadzaniu pojazdéw zasilanych gazem jest budowa stacji
tankowania, ktéra wymaga zasilania z gazociggu Sredniego cisnienia. System gazowniczy jest mniej
rozwiniety niz wyzej opisany system elektroenergetyczny. Centrum miasta jest bardzo dobrze
zaopatrzone w gaz ziemny ze sredniego jak i z niskiego cisnienia. Na obrzezach, szczegdlnie na poétnoc
od linii kolejowej, wystepuje deficyt rurociggdw sredniego cisnienia. Cate miasto zaopatrywane jest ze

stacji redukcyjnej WC/SC zlokalizowanej przy ul. Metalowej.

Shttps://chelm-lublin.pl/#ps-o-inwestycji (dostep: listopad 2020 r.)
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Mapa 16 Sie¢ gazownicza na terenie Chetma

I Polska Spétka Gazownictwa sp. z o.o.
i Oddziat ZAKLAD GAZOWNICZY W LUBLINIE

miasto Cheim

Oznoczaca fc maple

Wl Jarewd oedege adnewy
— A JATEWE L) CHNerl
SI2 was Garosa eyrowiegs cHwack

Zrédto: dane PSG Sp. z o.0. (stan: kwiecieri 2020r.)

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2029 roku w oparciu
O program rozwoju gminy

Miasto Chetm nalezy do grupy aglomeracji bardzo dobrze zaopatrzonych w energie elektryczna
oraz w stopniu wystarczajgcym w paliwa gazowe. Proponuje sie ponizej opisane scenariusze rozwoju

elektromobilnosci na terenie miasta.
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Pierwszy scenariusz (optymistyczny) zaktada, ze do korica trwania strategii, czyli roku 2029, na
drogach miasta Chetm bedzie jezdzito 1000 pojazdéw o napedzie elektrycznym, w tym
20 autobuséw CLA, 3 samochody dostawcze oraz 5 pojazdéw osobowych nalezgcych do miasta

i spotek miejskich.

Tabela 36 Zestawienie zapotrzebowania na energie scenariusz optymistyczny

Typ pojazdu Liczba [szt.] Moc [kW] Energia [MWh]
Samochdd osobowy 800,00 5 600,00 1 344,00
Samochdd dostawczy 180,00 1 980,00 302,40
Autobusy 20,00 1 200,00 132,00
SUMA 1 000,00 8 780,00 1778,40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatozer wariantu oraz na podstawie taryfy PGE
(stan: kwiecien 2020 r.)

Powyzsze obliczenia przy zatozeniu jednoczesnosci tadowania wszystkich pojazdéw, wskazujg
wzrost chwilowy mocy do 8,78 MW. W poréwnaniu do dostepnej mocy w GPZ i majac
na uwadze ukfad zasilania miasta, mozna zatozy¢, ze tego typu rozwigzanie nie wptynie negatywnie na
dostepnos¢ mocy. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze wszystkie trzy gtdwne punkty zasilajgce majg
moc znamionowg 96 MVA (to w przyblizeniu 76,8 MW). Obcigzenie w stacjach jest nizsze niz
30 MW zatem dodatkowe 8,78 MW powinno zosta¢ zaopatrzone ze strony systemu
elektroenergetycznego. Jezeli zas chodzi o zaopatrzenie w energie elektryczng to stwierdzi¢ nalezy, ze
1 778 MWh nie jest duzg iloscia: tyle samo zuzywa Sredni zaktad przemystowy lub oswietlenie uliczne
w technologii sodowej sktadajace sie z 15 tys. opraw. Zgodnie z projektem do planu zaopatrzenia

Chetma w energie elektryczng i gazowa, na terenie miasta zuzywa sie 230 312,19 MWh.

Drugi scenariusz (pesymistyczny) zaktada, ze do konca trwania strategii na drogach miasta
Chetm bedzie jezdzito 600 pojazddw o napedzie elektrycznym, w tym 10 autobuséw CLA,

2 samochody dostawcze oraz 3 pojazdy osobowe nalezgce do miasta i spdtek miejskich.
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Tabela 37 Zestawienie zapotrzebowania na energie scenariusz pesymistyczny

Typ pojazdu Liczba [szt.] Moc [kW] Energia [MWh]
Samochdd osobowy 490,00 3 430,00 823,20
Samochdd dostawczy 100,00 1 100,00 168,00
Autobusy 10,00 600,00 66,00
SUMA 600,00 5 130,00 1 057,20

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie zatozeri wariantu oraz na podstawie taryfy PGE
(stan: kwiecieri 2020 r.)

Oba zaprezentowane scenariusze wyraznie wskazujg, iz rozwijanie elektromobilnosci
w okresie do 2029 roku nie bedzie stanowito wiekszego wysitku dla systemu zaopatrujgcego Miasto
Chetm w energie gazowga i energetyczng. Pewne trudnosci mogg pojawic sie z kolei na nizszych

napieciach przy chwilowym wzroscie zapotrzebowania na moc.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Chetm

Misjg miasta Chetm jest ,,stworzenie Srodowiska atrakcyjnego i przyjaznego dla réznorodnych
grup mieszkancéw, wspierajgcego i korzystajgcego z aktywnosci chetmian oraz wytworzenie
mechanizméw identyfikowania i katalizowania warunkéw do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
przez osoby indywidualne oraz inwestordw strategicznych”. Wtadze miasta Scisle dgzg do zapewnienia
wysokiej jakosci zycia swoim mieszkaicom, wspierania wieloaspektowego rozwoju subregionu
chetmskiego, a takze budowanie nowoczesnego spoteczenstwa opartego na dialogu miedzy narodami,
a to wszystko przy wykorzystaniu waloréw naturalnych i sSrodowiskowych- wynikajgcych z potozenia.
Majac na uwadze powyzsze, jednoznacznie nalezy stwierdzi¢, iz rozwdj elektromobilnosci na obszarze

Chetma przyczyni sie réwniez do wykonania misji Miasta Chetm.

Rozwdj elektromobilnosci na terenie miasta Chetm to kolejny istotny czynnik wptywajgcy na
podejmowane decyzje sposréd realizowanych przez miasto inwestycji. Waznym jest, aby rozwdj
elektromobilnosci wpisywat sie w kierunki dziatan zwigzanych z rozwojem niskoemisyjnych form
transportu, ktore bedg spdjne z zaobserwowanym brakiem i niedoborem z zakresu elektryfikacji floty

miejskiej.

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Rozwdj elektromobilnosci sredniej wielkosci miast jest zalezny w duzej mierze od ich
mozliwosci finansowych, dlatego tez rozwdj miejskiej elektromobilnosci nie odbywa sie réwnomiernie
w catej Polsce. Z wczesniejszych analiz wynika, ze Miasto Chetm realizuje i planuje inwestycje zwigzane
z wdrazaniem elementdw niskoemisyjnego transportu, ktére w gtdwnej mierze ukierunkowanie sg na
budowe nowych $ciezek rowerowych. Z perspektywy miasta potozonego na trasie drogi rowerowej
Green Velo sg to inwestycje niezwykle istotne, gdyz znacznie podnoszg poziom atrakcyjnosci
turystycznej miasta. Oprocz waloréw turystycznych rozwdj sieci drog rowerowych ma takze duze
znaczenie dla mieszkaricow, ktorzy w ten sposdb otrzymujg alternatywe przemieszczania sie po miescie
i to — co trzeba podkreslic — w sposdb bezemisyjny. Pomimo podejmowanych inwestycji sie¢ drog
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rowerowych na terenie miasta nie tworzy jeszcze spdjnej sieci pozwalajgcej na skomunikowanie
lokalnych drég rowerowych z szlakami rowerowymi na szczeblu lokalnym/regionalnym oraz
ogolnopolskim i transgranicznym.

Z analizy infrastruktury rowerowej wynika, iz najlepiej skomunikowanymi drogami
rowerowymi jest potudniowa cze$¢ miasta. Poza $ciezkami rowerowymi wazinym elementem
wplywajgcym na rozwéj komunikacji rowerowej jest infrastruktura pomocnicza (np. stacje napraw
rowerow, stojaki rowerowe, zadaszone przystanki rowerowe, przechowalnie rowerowe). Na terenie
miasta dziata niewiele samoobstugowych stacji napraw rowerdw, pierwsze z nich powstaty w 2020
roku (przy parku wodnym, Galerii Chetm). Brakuje takze dostatecznej ilosci stojakdw rowerowych,
zadaszonych przystankéw rowerowych, przechowalni rowerowych — pozwalajacych na swobodne
przechowywanie rowerdéw oraz matej architektury przy trasach rowerowych (t. faweczek do
odpoczynku i Smietniczek).

Najistotniejszym elementem sieci komunikacyjnej miasta jest komunikacja zbiorowa.
Komunikacja miejska w Chetmie realizowana przez Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0., ktére
posiadajg 13 linii dziennych. Do obstugi komunikacji miejskiej przeznaczona jest flota 34 autobusdw.
Zaden z autobuséw bedacych skfadnikiem majatku spotki CLA Sp. z 0.0. nie spetnia minimalnych
wymogow srodowiskowych — we flocie nie ma pojazddw spetniajgcych minimum norm EURO VI. Linie
komunikacji miejskiej zostaty stworzone na podstawie zidentyfikowanego zapotrzebowania na ustugi
komunikacyjne w miescie Chetm. Autobusowa komunikacja miejska tgczy wszystkie dzielnice
i wazniejsze osiedla w miescie. Rozktad jazdy komunikacji miejskiej dostepny jest na stronie
internetowej Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0. (www.cla.net.pl) oraz w aplikacji dostepnej na
smartfony.

Poza flotg autobusdw, infrastrukturg niezbedng do obstugi komunikacji autobusowe]j sg
przystanki autobusowe. Na terenie miasta Chetm przystanki autobusowe zlokalizowane sg zaréwno
przy drogach zarzgdzanych przez Miasto Chetm, jak i pozostatych zarzadcéw. Infrastruktura
przystankowa wymaga w wiekszosci modernizacji, pod katem zniwelowania barier architektonicznych.
Brakuje takze elementéw wspomagajacych przeptyw informacji do pasazeréw takich, jak np.
dynamiczne tablice rozktadu jazdy. Wsrdd infrastruktury przystankowej brakuje takze elementéw
taczacych systemy komunikacji autobusowej z komunikacjg rowerowa sg to np.: zadaszone stojaki na
rowery, samoobstugowe stacje naprawy rowerdw, przystanki rowerowe.

Wazinym elementem poprawiajgcym bezpieczenstwo uczestnikdow ruchu rowerowego
i pieszego jest oswietlenie przej$¢ dla pieszych. Odpowiednie doswietlenie newralgicznych miejsc

kolizyjnych drég pieszo-rowerowych z jezdniami pozwala na zwiekszenie postrzegalnosci uczestnikéw
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ruchu drogowego. Zapewnienie odpowiedniego oswietlenia przejs¢ dla pieszych przyczynia sie nie
tylko do zwiekszenia bezpieczenstwa, ale takze poprawia komfort uzytkowania drég pieszych
i rowerowych, co w konsekwencji przektada¢ sie moze na czestsze podejmowanie decyzji
o korzystaniu z tej infrastruktury kosztem pojazdow samochodowych. Wiekszo$¢ oswietlenia
ulicznego, w tym przejs¢ dla pieszych, nie byta od lat w Chetmie modernizowana, wskutek czego nie
moze ona zapewni¢ odpowiedniego natezenia swiatta, a przez to witasciwej widocznosci uczestnikéw
ruchu. Modernizacje o$wietlenia realizuje sie zazwyczaj przy okazji modernizacji drég, a zatem
inwestycje takie wymagajg zgodnej wspdtpracy jednostek zarzadzajgcych poszczegdlnymi kategoriami
drég. | tak Miasto Chetm jest zarzadcg drdég gminnych, zas pozostatymi drogami zarzadzajg
odpowiednie jednostki w zaleznosci od poziomu drogi. Modernizacja oswietlenia przejs¢ dla pieszych
jest jednak mozliwa przy wspétpracy Miasta Chetm z zarzadcami drég.

Przy realizowaniu przysztych inwestycji, nalezy wzigé pod uwage bezpieczeristwo uczestnikow
ruchu, ktére jest cenione wsrdd spotecznosci lokalne;.

Jak wynika z analizy obecnego systemu energetycznego i systemu gazowniczego, Miasto Chetm
jest bardzo dobrze zaopatrzone w energie elektryczng oraz w stopniu wystarczajgcym
w paliwa gazowe. Jednoczesnie, planowane inwestycje m.in. rozbudowa sieci przesytowej Chetm-
Lublin Systemowa, stanowig jeden z wielu mocnych potencjatéw dla rozwoju elektromobilnosci dla
obszaru Miasta Chetm.

Istniejgce elementy uktadu komunikacji zbiorowej na terenie miasta Chetm, aby w jak
najwiekszym stopniu mogtly spetnia¢ oczekiwania mieszkancéw miasta, wymagajg podjecia dziatan
modernizacyjnych. Ponadto potrzebne jest podjecie nowych inwestycji w zakresie:

e infrastruktury rowerowej, aby sie¢ drég rowerowych tworzyta spdjny szlak komunikacyjny;

e systemu roweru miejskiego;

e infrastruktury do tfadowania pojazdéw elektrycznych (punkty tadowania i przytacza
elektroenergetyczne);

e systemu zarzgdzania komunikacjg miejskg z elementami Smart City.

Konieczne jest takze podjecie dziatan polegajgcych na stopniowej wymianie floty autobuséw
stuzgcych do obstugi komunikacji miejskiej, tak by mozna byto jg dostosowac do wymogdw zwigzanych
z emisjg spalin. Ze wzgledu na wysokie koszty zwigzane z wdrazaniem elementéw

z zakresu elektromobilnosci podjecie dziatan inwestycyjnych finansowanych wytacznie ze Srodkéw
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budzetu miasta jest praktycznie niemozliwe, dlatego tez niezbedne jest pozyskiwanie funduszy

zewnetrznych, aby koszty inwestycji ponoszone przez miasto zostaty dostosowane do budzetu miasta.

5.1.1 Analiza SWOT

Technika analityczna SWOT obejmuje rozpoznanie sit i stabosci (zwana jako analiza

wewnetrzna) oraz obecnych i przysztych zmian w jej otoczeniu, czyli szans i zagrozen (analiza

zewnetrzna). Ocena zasobdw miasta Chetm, ktéra pozwala na identyfikacje jej mocnych i stabych stron,

to pierwszy etap analizy SWOT. Poznanie szans i zagrozen ptyngcych z otoczenia stanowi drugi etap

analizy SWOT miasta Chetm.

Ponizej w tabeli przedstawiona zostata postrzegana sytuacja miasta Chetm na podstawie

analizy SWOT.

Tabela 38 Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

Stabilna sytuacja finansowa miasta

Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura
rowerowa

Transport publiczny w zasiegu wiekszosci
mieszkancow

Ograniczone zasoby finansowe

Istniejgcy transport publiczny z zapleczem
i baza

Brak infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych

Zaktady przemystowe zlokalizowane w jednej
czesci miasta

Mata liczba przedsiebiorcow inwestujgcych
w miescie

Rozbudowana siatka lokalnych i regionalnych
potaczen

Nieczytelne informacje przy przystankach
komunikacji miejskiej

Bardzo dobre zaopatrzenie w energie
elektryczng, zasilanie z wysokich napiec

Brak pojazdéw komunalnych o napedzie
alternatywnym

Rozbudowa sieci przesytowej, poprzez
wybudowanie dwutorowej linii 400 kV Chetm -
Lublin Systemowa

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwéj elektromobilnosci
i poprawe jakosci powietrza

Niestabilna sytuacja demograficzna

Zagrozenia

Rosnace ceny energii elektrycznej
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System wsparcia z funduszy europejskich Wysoki koszt zakupu pojazdéw
oraz krajowych elektrycznych, CNG
Wzrost dostepnych rozwigzan W przypadku spowolnienia gospodarczego
technologicznych (taniejaca technologia np. w przypadku pandemii — zmniejszenie sie
elektromobilnosci oraz taniejgce technologie wpltywow, co skutkowaé bedzie ograniczeniem
wytwarzania i magazynowania energii) inwestycji
Rosngca $wiadomos¢ ekologiczna Niekorzystna sytuacja demograficzna — piramida
mieszkancow wieku
Nizsze koszty uzytkowania pojazdéw Problemy systemu eIeIfttoenergetY.cznego
przytaczania nowych zrddet energii, brak
elektrycznych , . . .
elastycznosci dostawcéw ustug dystrybucyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez UM Chetm, CLA Sp. z o.0., badania
ankietowego oraz ogélnodostepnych danych statystycznych (stan: kwiecieri 2020 r.)

5.1.2 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Najistotniejsze problemy sektora komunikacyjnego w obrebie miasta Chetm podzielono na trzy
gtéwne sektory: komunikacji miejskiej, infrastruktury komunikacyjnej i rowerowej. Niniejszy podziat

zaprezentowano w tabeli ponize;j.

Tabela 39 Problemy sektora komunikacyjnego w miescie Chetm

e brak autobuséw napedzanych energig elektryczng lub
innymi paliwami alternatywnymi;

e wysoki poziom wyeksploatowania floty autobusow;

Komunikacja miejska

e wysoka awaryjnosé pojazdow;

e brak autobuséw o napedzie spalinowym spetniajacych
minimum norme EURO VI.

e brak przeptywu informacji pomiedzy komunikacjg
miejskg a pasazerem — brak tablic dynamicznego

Infrastruktura komunikacyjna
rozktadu ruchu;

e brak zintegrowanych przystankéw autobusowych;
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e brak biletomatow przy najczesciej wybieranych
przystankach.

e brak spdjnej sieci sciezek i drég rowerowych;

e brak dostatecznej liczby stojakdw rowerowych;
Infrastruktura rowerowa e brak dostatecznej liczby stacji napraw rowerdw;

e brak zadaszonych i zamykanych garazy rowerowych;

e brak infrastruktury wypozyczania rowerdw miejskich.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonej analizy na bazie danych Urzedu Miasta w Chetm,
CLA Sp. z 0.0. oraz danych ogdinodostepnych (stan: lipiec 2020 r.)

5.2 Screening dokumentdw strategicznych

Cele i zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029 sg
przeniesieniem na poziom lokalny, celdw zwigzanych z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi
dokumentami strategicznymi dotyczy zaréwno dokumentéw gminnych, jak i dokumentéw przyjetych

do wdrozenia na wyzszym szczeblu.

Dokumenty lokalne

Jednym z priorytetowych dokumentdw strategicznych jest ,Strategia Rozwoju Miasta Chetm.
Aktualizacja na lata 2015-2020 z perspektywa do roku 2030”, ktéra nakresla cele w kierunku
,Poprawy warunkow zycia mieszkancéw miasta Chetm” poprzez szeroko rozumiany rozwdj lokalny,
ktorego celem nadrzednym jest zrGwnowazony rozwdj miasta. Wstepne zatozenia ,,Strategii rozwoju
elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” wpisujg sie w obszary priorytetowe i grupy

zagadnien okreslone w tym dokumencie:
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Tabela 40 Wybrane obszary priorytetowe i cele Strategii Rozwoju Miasta Chetm wpisujace sie
w Strategie rozwoju elektromobilnosci

Cel gtéwny

Rozwdj lokalny, ktérego celem nadrzednym jest zrOwnowazony rozwdj miasta Chetm

Wzmochienie spdjnosci
i atrakcyjnosci miasta

Obszary priorytetowe

Zapewnienie wysokiej
jakosci zycia w miescie

Wspieranie rozwoju
gospodarczego miasta
i subregionu

Grupy zagadnien

Infrastruktura techniczna

Srodowisko i przestrzen

Zasoby ludzkie
i infrastruktura spoteczna

Cele

Gospodarka

1.1. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej miasta,
dziatanie: tworzenie
transportowych rozwigzan
intermodalnych.

2.8.Poprawa bezpieczerstwa
publicznego, w zakresie:
rozwoju monitoringu w
miejscach publicznych

3.1. Rozbudowa infrastruktury
transportowej i logistycznej
stuzgcej obstudze obrotu
towarowego ze wschodnimi
sgsiadami Polski, w zakresie:
rozwoju infrastruktury lokalnej
i miedzynarodowe;j.

1.2. Optymalizacja
uwarunkowan ukfadu
komunikacyjnego, dziatanie:
zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych, modernizacja
systemoéw transportu
zbiorowego, optymalizowanie
potaczen komunikacji
zbiorowej, wdrozenie systemow
zarzgdzania komunikacja
i wspieranie rozwigzan
intermodalnych, rozbudowa
systemu $ciezek rowerowych
oraz infrastruktury dla
rowerzystow.

2.9.Budowanie postaw
obywatelskich wsrod
mieszkancow w zakresie:
wspierania procesow
partycypacji mieszkancéw
w podejmowanie decyzji
o kierunkach rozwoju
lokalnego.
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1.4. Racjonalne korzystanie
ze srodowiska w zakresie:
zmniejszenia oddziatywania
hatasu; wspierania dziatan na

powietrza atmosferycznego;

wspierania inicjatyw na rzecz

i Srodowiskowej mieszkaricow

rzecz poprawy jakosci

zmniejszenia emisyjnosci
transportu zbiorowego;

edukaciji, ekologicznej

miasta.

Funkcjonalnego w zakresie:

1.8. Promocja miasta
i Chetmskiego Obszaru

promocja gospodarcza,
turystyczna i kulturowa.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie , Strategii Rozwoju Miasta Chetm. Aktualizacja na lata 2015-2020 -

z perspektywq do roku 2030” (stan: lipiec 2020 r.)

Z powyzszego zestawienia wynika, ze strategia rozwoju elektromobilnosci, z uwagi na zakres

planowanych dziatan, jest komplementarna wobec istniejgcego dokumentu w kilku aspektach.

Dziatania realizowane w ramach wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata

2020-2029 koncentrowac bedg sie na:

zmniejszeniu negatywnego wptywu transportu,

zmniejszeniu stezenia zanieczyszczen,

zwiekszeniu udziatu pojazdéw niskoemisyjnych oraz elektrycznych,

podniesieniu konkurencyjnosci transportu zbiorowego,

rozwoju zréwnowazonego transportu miejskiego integrujgcego rézne srodki komunikacji,
wykreowaniu wizerunku miasta nowoczesnego.

Strategia jest odpowiedzig na zidentyfikowane problemy i potrzeby w zakresie poprawy jakosci

powietrza, ktérego zanieczyszczenie przekroczyto na terenie miasta poziomy dopuszczalne pytéw

zawieszonych. Realizacja zatozen Strategii skupia sie zatem przede wszystkim na ograniczeniu
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emisyjnosci, czemu sprzyjajg takze: rozwdj infrastruktury transportowej, dostepnosé¢ komunikacji
zbiorowej, budowanie wzorcéw ukierunkowanych na alternatywne, nieemisyjne formy transportu,
poprawa konkurencyjnosci miasta i jakosci zycia mieszkancéw.

Gtéwnymi obszarami wsparcia elektromobilnosci przewidywanymi w Strategii beda:

e budowa i funkcjonowanie infrastruktury (punktéw tadowania, i przytgczy
elektroenergetycznych) do tadowania pojazdéw elektrycznych (miejskich i prywatnych);

e przystosowanie instalacji elektroenergetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej, w nowo
wybudowanych budynkach oraz parkingach miejskich, tak, aby byta mozliwo$é instalacji
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych na parkingach tych obiektéw budowlanych;

e poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego ma stuzy¢ wprowadzeniu systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej polegajgcego na montazu na gtdwnych przystankach
autobusowych elektronicznych tablic, na ktérych wyswietlana bedzie prognozowana godzina
przyjazdu pojazdéw, szacowana na podstawie danych z modutéw GPS zainstalowanych
w pojazdach;

e  wprowadzenie systemu biletéw elektronicznych lub ptatnosci urzgdzeniami mobilnymi, przy
uzyciu kodéw QR itp.;

e utworzenie centrum zarzgdzania komunikacjg wyposazonego w serwer i monitory do $ledzenia
pozycji autobuséw oraz oprogramowanie oraz monitorowania pracy kierowcow;

e wdrazanie przez Miasto Chetm oraz sgsiednie gminy system roweru miejskiego (17 stacji
rowerowych) oraz rozbudowa zintegrowanego systemu sciezek rowerowych.

Realizacja inwestycji przewidywanych w Strategii rozwigze gtéwne problemy i zapewni trwaty
i zrwnowazony rozwdj miasta. Wynikajgce z realizacji Strategii korzysci wptywaé bedg na atrakcyjnos¢
i konkurencyjnos¢ miasta Chetm, a takze mozliwos$¢ ptynnego poruszania sie po jego obszarze.

Zawarty w Strategii Rozwoju Miasta Chetm Cel 1.1. jest odpowiedzig na kwestie problemowe
w sferze komunikacyjnej, przestrzennej i w sprawach zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem.
Kluczowym czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci miasta jest zapewnienie optymalnych warunkow
dla jego mieszkancow, tak aby byli zadowoleni z jakosci zycia i funkcjonowania na jego obszarze.
Niezbedne jest podejmowanie dziatan, ktére beda realizowa¢ rozmaite potrzeby zgtaszane przez
wszystkie nastepujgce grupy spoteczne: mieszkancéw, lokalnych przedsiebiorcéw, turystow,
zewnetrznych inwestorédw. Dziatania przewidziane w celu 1.2. koncentrujg sie na zwiekszaniu

droznosci wewnetrznego uktadu komunikacyjnego i jak najlepszym dopasowaniu go do potrzeb
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uzytkownikéw. Dziatania w tym obszarze bedg zwigzane z rozwojem infrastruktury do przejazdéw
rowerowych, a takze zwiekszaniem udziatu transportu zbiorowego poprzez podniesienie atrakcyjnosci
oferty przewoznikéw, w szczegdlnosci operatora publicznego. Usprawnienia w komunikacji obejma
przede wszystkim unowoczes$nienie taboru, poprawe systemoéw informacji pasazerskiej w pojazdach
i na przystankach, poprawe komfortu i bezpieczenstwa, poprawe dopasowania siatki potaczen do
potrzeb mieszkancéw, zastosowanie inteligentnych systemdéw sterowania ruchem. Cel 1.4. zwigzany
jest z dbatoscig o sSrodowisko przyrodnicze, ktdra stanowi jeden z filarow zréownowazonego rozwoju.
W tym zakresie jednym z celdw jest niskoemisyjnos¢ transportu samochodowego, minimalizowanie
uciazliwosci ruchu i w ten sposdb niwelowanie hatasu komunikacyjnego, a takze edukacja ekologiczna
mieszkancow. Cel 2.9. poprawa bezpieczenstwa publicznego przewiduje powstanie systemu
monitoringu w miejscach publicznych, w tym réwniez w komunikacji miejskiej. Cel 2.10. zaktada
budowe postaw obywatelskich wsréod mieszkaicow i tym samym wsparcie dziatalnosci wtadz
samorzgdowych w zakresie realizacji zadah o charakterze publicznym zmierzajgcych do poprawy
jakosci zycia na danym terenie. Otwartos¢ mieszkanicdw na nowe rozwigzania, kampanie promocyjno-
informacyjne i partycypacja w procesie opracowywania Strategii buduje postawy obywatelskie i sprzyja
podnoszeniu s$wiadomosci mieszkaicow.  Cel 3.1. polega na rozbudowaniu infrastruktury
transportowej i logistycznej stuzgcej obstudze obrotu towarowego ze wschodnimi sgsiadami Polski,
w zakresie: rozwoju infrastruktury lokalnej i miedzynarodowej. Dziatania w tym obszarze beda
zwigzane z rozwojem dostepnosci komunikacyjnej, rozbudowgq infrastruktury transportowej
i logistycznej.

Jednym z obszaréw priorytetowych jest rowniez rozwoéj gospodarczy Miasta i subregionu.
Rozwdj gospodarczy miasta zalezy od przedsiebiorcéw, gdyz to oni stanowig podstawe dobrobytu
mieszkancow. Obszar ten skupia sie na szeregu dziatan nakierowanych na potrzeby przedsiebiorcéw,
aby zachecic¢ ich do rozwoju swoich firm i sktoni¢ zewnetrznych inwestoréw do lokowania nowych
przedsiewzie¢ na terenie miasta. Zaden z celéw okre$lonych w tym obszarze nie odpowiada
bezposrednio dziataniom przewidzianym w Strategii rozwoju elektromobilnosci, natomiast posrednio
kazda planowana w ramach elektromobilnosci inwestycja dotyczy aspektdow odnoszacych sie do
atrakcyjnosci i funkcjonalnosci terenu miasta, w tym réwniez dla przedsiebiorcdw lokalnych
i zewnetrznych inwestorow.

W najwazniejszych przedsiewzieciach "Strategii Rozwoju Miasta Chetm. Aktualizacja na lata

2015-2020 z perspektywg do 2030 r.”, w zatgczniku nr 2 wymienione zostaty nastepujgce dziatania:
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e rozbudowa infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Chetm (upowszechnianie sportu
i tworzenie warunkéw do aktywnej rekreacji, wyznaczanie i budowa Sciezek rowerowych
w ciggach komunikacyjnych miasta Chetm);

e wdrozenie innowacyjnego systemu niskoemisyjnej i zrownowazonej mobilnosci miejskiej
zarzadzania komunikacjg (optymalizacja wewnetrznego ukfadu komunikacyjnego, catkowita
wymiana taboru na autobusy miejskie niskopodtogowe 12 metrowe spetniajgce wymogi EURO
VI (35 sztuk), modernizacja stacji obstugi i myjni autobusowej, bilet elektroniczny, centrum
zarzadzania komunikacjg, inteligentny system informacji pasazerskiej);

e  budowa ulic na terenie miasta Chetm;

e  budowa obwodnicy potudniowej miasta Chetm (poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta,
optymalizacja wewnetrznego uktadu komunikacyjnego).

W zakresie wymienionym powyzej obszary priorytetowe ze Strategii Rozwoju Miasta Chetm
sg tozsame z celami i zatozeniami ,Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-
2029”. Zatozenia te pozwolg na nowo nakresli¢ wizerunek miasta jako nowoczesnego, przyjaznego
mieszkaricom i turystom, co niewatpliwie wptynie na poprawe jakosci zycia mieszkancéw i bedzie
zgodne z politykg zrownowazonego rozwoju.

,Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Chetm na lata 2015-2023”
(skrét: PGN) przedstawia sektor transportu drogowego jako gtéwne zrddio emisji CO,, dlatego
najwiecej zadan przewidzianych w PGN poswieconych jest redukcji emisji CO,. Nadrzednym celem
staje sie poprawa jakosci powietrza poprzez redukcje emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych
zwigzang ze spalaniem paliw. Natomiast celem szczegdétowym pozostaje: ograniczenie emisji CO; oraz
emisji zanieczyszczen z instalacji, wykorzystywanych na terenie miasta, a takze emisji pochodzacej
z transportu, zuzycia energii elektrycznej i paliw opatowych, jako dziatanie XXXI: wdrozenie
innowacyjnego systemu niskoemisyjnej i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej wskazuje, iz wzrost liczby pojazdow
poruszajacych sie po drogach generuje wiele negatywnych skutkdow, stad kluczowym zadaniem jest
zmiana nawykow komunikacyjnych poprzez wsparcie alternatywnych form transportu wsréd oséb
zmotoryzowanych. Promocja transportu ekologicznego moze przebiega¢ w oparciu o petnienie roli
wzorca, wykorzystujgcego nowoczesne i ekologiczne rozwigzania. Jednym z takich rozwigzan jest
budowa sciezek oraz modernizacja istniejgcych Sciezek rowerowych na terenie miasta Chetm.

Kolejnym dokumentem jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Chetm na lata 2016-2026”, zawierajagcy nastepujace cele szczegdtowe:
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poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu, przy uwzglednieniu potrzeb przewozowych
0sOb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne

i warunki zycia mieszkancow.

Spdéjnosc zatozen strategii wynika z priorytetéw jakie zaktada dokument, m.in.: poprawy jakosci
paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych, popularyzacji sSrodkéw transportu zbiorowego,
ograniczenia indywidualnego ruchu samochoddéw na rzecz komunikacji zbiorowej, promocji ruchu
rowerowego i rozwoju infrastruktury rowerowej. Rdwnie wazne sg przy tym dziatania edukacyjne,
ktéore majg ksztattowaé proekologiczne zachowania komunikacyjne i wptywaé¢ na Swiadomosc
mieszkancow. Jest on tozsamy réwniez w dazeniach do dostosowania oferty przewozow pasazerskich
do potrzeb o0sdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszenie
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego. Planowane w Strategii dziatania w zakresie
infrastruktury przystankowej, taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej i informacji
dostepnej dla pasazeréw, zwiekszg komfort podrdézowania srodkami publicznego transportu
zbiorowego. Przewidywany nowy tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej Chetma
powinien zosta¢ w petni dostosowany do potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej (pojazdy niskopodtogowe z mozliwoscig obnizenia wysokosci wejscia, wyposazone
w ruchomg platforme dla oséb na woézku inwalidzkim, posiadajgce odpowiednie systemy i instalacje
dostosowane do 0sdb niepetnosprawnych itp.). Dla oséb niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci
poznawczo-sensorycznej przygotowana zostanie informacja gtosowa lub wizualna. Owe udogodnienia
umozliwig osobom ociemniatym i niedowidzacym identyfikacje przystankdéw oraz utatwig podrdze
osobom niedostyszgcym.

»Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Chetm na lata 2016 — 2019 z perspektywa do roku
2023”,zostat opracowany zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. i Prawem Ochrony
Srodowiska (skrét: POS). Jego nadrzednym celem jest realizacja dziatai na rzecz zmniejszania wielkosci
emisji pytéw i gazéw odprowadzanych do powietrza ze stacjonarnych i mobilnych Zrédet, natomiast
cel ogdlny to zmniejszenie emisji i hatasu na terenie miasta. ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2014-2020 (z perspektywa do 2030 roku)”. Wizja rozwoju w Strategii zostata
okreslona przez grupe 8 proceséw rozwojowych:

1. przyspieszenie przemian strukturalnych, w tym zmniejszenie skali zatrudnienia w rolnictwie;
2. zastgpienie modelu rozwoju tradycyjnego modelem selektywnym opartym na specjalizacji

i innowacjach;
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przyspieszenie rozwoju najwazniejszych miast regionu;
poprawa spotecznej i gospodarczej atrakcyjnosci regionu;
poprawa jakosci bazy turystycznej regionu;

budowanie poczucia wspélnoty i tozsamosci regionalnej;

zmniejszenie dystansu wojewddztwa lubelskiego do wyzej rozwinietych regiondw Polski;

O N o v kW

stosunkowo tagodne przejscie przez swiatowy kryzys gospodarczy.

Sposréd wszystkich celéw rozwojowych i strategicznych zatozenia Strategii wpisujg sie
najpetniej w cel 4. Funkcjonalna, przestrzenna, spoteczna i kulturowa integracja regionu oraz
w nastepujace cele operacyjne regionu lubelskiego: 4.1. Poprawa wewnetrznego skomunikowania
regionu, 4.4. Przetamanie niekorzystnych efektow przygranicznego potozenia regionu,
4.5. Racjonalne i efektywne wykorzystywanie zasobdéw przyrody dla potrzeb gospodarczych

i rekreacyjnych, przy zachowaniu i ochronie waloréw srodowiska przyrodniczego.

Dokumenty krajowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029 ma réwniez swoje
odzwierciedlenie w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (skrot: NPRGN),
ktory zaktada przede wszystkim rozwadj gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu zréwnowazonego
rozwoju kraju. Realizacja tego celu gtéwnego zaktada podjecie dziatarn uwzgledniajgcych ochrone
Srodowiska w perspektywie do 2050 roku, przy czym majg one wspiera¢ wzrost gospodarczy. Istotg
NPRGN jest zapewnienie korzysci ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych ptynacych z dziatan

zmniejszajacych emisje. Realizacja celu gléwnego wspierana bedzie przez nastepujace cele

szczego6towe:
Tabela 41 Cele szczegétowe NPRGN
Punkt (o]
A 1. Niskoemisyjne wytwarzanie energii.

2. Poprawa efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, w tym odpadami
B skutkujgca redukcjg odpadéw na sktadowiskach i zwiekszeniem stopnia ich powtérnego
wykorzystania.
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3. Rozwdj zréwnowazonej produkcji obejmujgcy przemyst, budownictwo i rolnictwo.
W  ramach celu kluczowe jest zidentyfikowanie dziatan przyczyniajacych sie

do wytwarzania produktéw, ktdre nie tylko bedg bardziej przyjazne srodowisku, ale
po zakoniczonym cyklu zycia stang sie ponownym zasobem.
D 4. Transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci, obejmujgca sektor transportu

i handlu.

5. Promocja wzorcow zrownowazonej konsumpcji. Bez zmian w sferze swiadomosci nie
E jest mozliwe wykreowanie popytu na zréwnowazone produkty, a tym samym przejscie
od gospodarki linearnej do cyrkularne;.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej
(stan: lipiec 2020 r.)

Realizacja celu gtéwnego i celéw szczegétowych NPRGN ma utatwi¢ adaptacje wszystkich

sektoréw do wymogow gospodarki niskoemisyjnej.

Czesc z celdéw szczegdétowych realizowana bedzie takze dzieki wdrazaniu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Miasta Chetm. Kazdy z dokumentdéw realizowaé bedzie wspdlne cele, takie jak:
modernizacja infrastruktury drogowej, popularyzacja niskoemisyjnego transportu, zarzadzanie
planowaniem gospodarki niskoemisyjnej w miescie, edukacja mieszkarncow z zakresu swiadomosci
energetycznej. Pokrywajg sie one z nastepujgcymi priorytetami NPRGN: D.3 Modernizacja pojazdéw
oraz infrastruktury w celu upowszechnienia niskoemisyjnych form transportu, D.4.2. Rozwdj
niskoemisyjnego transportu publicznego, D.5 Rozwdj i zastosowanie niskoemisyjnych paliw
w transporcie oraz magazynowania energii w $rodkach transportu, D.5.1. Wspieranie zastosowania
paliw metanowych, biopaliw i biogazu, E.2 Wspieranie dostepnosci oraz wiarygodnosci informacji na
temat wptywu konsumpcji poszczegdlnych produktédw i ustug na emisyjno$¢ gospodarki,

E.4 Promocja transformacji niskoemisyjnej w sektorze publicznym.

»Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” zaktada powstanie
infrastruktury przyjaznej mieszkaricom poprzez ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej i poprawe
jakosci powietrza. Inwestycje infrastrukturalne wykorzystujgce odnawialne Zrédta energii majg

w zamierzeniu kreowac obszar konkurencyjny wobec innych lokalnych miast.

Najwazniejszymi czynnikami wptywajacymi na poziom emisji jest struktura transportu, wiek
pojazdow, stan infrastruktury, a takze intensywnos$¢ ich wykorzystania. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” uwzglednia ten problem i zaktada wymiane taboru
na bardziej ekologiczne s$rodki transportu. Wprowadzenie autobuséw niskoemisyjnych lub

0 napedzie elektrycznym doprowadzi do redukcji hatasu o charakterze komunikacyjnym w przestrzeni

Strona | 102



. STRATEGIA ROZOWJU
ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA CHELM
NA LATA 2020-2029

publicznej, szczegdlnie przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych, poprawy stanu bezpieczenstwa
i standardéw ustug przewozu pasazerdw, a popularyzacja zbiorowego modelu przemieszczania sie

spowoduje zwiekszenie liczby pasazerdw transportu zbiorowego.

Kolejnym kluczowym czynnikiem dla rozwoju gospodarki niskoemisyjnej jest wymiar
technologiczny i techniczny. Analiza obecnego stanu technicznego infrastruktury i perspektyw jej
rozwoju pozwala oszacowaé potencjat redukcji emisji. Do zmniejszenia ilosci emitowanych gazéw
przyczyniajg sie m.in.: wzrost efektywnosci wykorzystywanych paliw oraz zastgpienie niektdrych paliw
konwencjonalnych paliwami niskoemisyjnymi, mniej ucigzliwymi dla srodowiska. Na potencjat

obnizenia emisji w wiescie Chetm wptywa perspektywa modernizacji infrastruktury techniczne;j.
Dokument jest takze zgodny z ,,Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”, ktéry zawiera
dtugookresowa wizje rozwoju elektromobilnosci w skali catego kraju. Plan ten wyznacza cztery gtéwne
priorytety, ktérych realizacja przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
e  zwiekszenie Swiadomosci Polakéw o pojazdach elektrycznych,
e rozwdj rynku pojazdow elektrycznych,
e  wprowadzenie regulacji prawnych dotyczgcych rozwoju elektromobilnosci,
e rozwdj infrastruktury niezbednej do funkcjonowania pojazdéw elektrycznych oraz
napedzanych paliwami alternatywnymi.

Cele i zatozenia ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029”, czyli
miedzy innymi ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej oraz rozwdj infrastruktury, pozostajg tozsame

z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Realizacja zadan i celéw zawartych w Strategii jest komplementarna z zatozeniami
dokumentdow strategicznych, zaréwno krajowych i ogdlnopolskich. Podczas realizacji projektéow
wymienionych w Strategii gtéwnym wyznacznikiem i punktem odniesienia bedzie Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, a takze Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie

ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.

W przysztosci aktualizujac istniejgce oraz opracowujgc nowe dokumenty strategiczne miasta

Chetm nalezy wzig¢ pod uwage zatozenia ujete w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm
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na lata 2020-2029”, tak by w sposéb spdjny oraz metodyczny wyznaczaty kierunek rozwoju miasta

Chetm.

5.3 Priorytety rozwojowe

Strategia stanowi plan obejmujgcy szczegdtowa diagnoze miasta Chetm oraz cele i zadania,
ktére beda realizowane na przestrzeni od 2020 roku do 2029 roku. Kierunki dziatan okreslone
w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029, pozwolg osiggnac cele

strategiczne, a nastepnie cele szczegétowe, tj.:
e rozwdj infrastruktury wspierajgcej bezemisyjne rodzaje transportu,
e  wspieranie rozwoju transportu publicznego w miescie Chetm,
e bezpieczenstwo sieci drég pieszych i rowerowych w miescie, a takze w komunikacji miejskiej,
e rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych,
e promocje elektromobilnosci wsrdd mieszkanicéw i przedsiebiorcéw.

»,Rozwdj infrastruktury wspierajacej bezemisyjne rodzaje transportu” realizowany bedzie
przez stopniowy rozwdj ustug komunikacji miejskiej oraz wymiane taboru autobuséw na pojazdy
bezemisyjne. Wysoka emisyjno$¢ floty samochodowej powoduje konieczno$¢ jej modernizacji
i rozpoczecia procesu wymiany. Uwidocznienie mieszkaricom Chetma nowego ekologicznego taboru
zwiekszy popularyzacje tego Srodka transportu kosztem prywatnej komunikacji samochodami

osobowymi.

Jednym ze sposobdw moze byc¢ réwniez stosowanie zachet w przetargach do wymiany taboru
na bardziej nowoczesny lub zastosowanie kryterium emisyjnosci. Dziatania te powinny by¢
poprzedzone analizg pojazdéw, ktére w ciggu najblizszych lat majg by¢ zastgpione, a nastepnie

wymienione na nowe bardziej ekologiczne srodki transportu w miescie Chetm i spétkach miejskich.

,Wspieranie rozwoju transportu publicznego w miescie Chetm” wigze sie z poprawa
konkurencyjnosci transportu zbiorowego m.in. poprzez wprowadzenie systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej polegajgcej na montazu na gtéwnych przystankach autobusowych tablic

(planuje sie montaz okoto 10 tablic informacji przystankowe] dziatajgcych w systemie on-line
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z urzgdzeniem do komunikacji z serwerem poprzez modem z GPS.), na ktérych wyswietlana bedzie
prognozowana godzina przyjazdu pojazddw, szacowana na podstawie danych z modutéw GPS
zainstalowanych w pojazdach. Rozwazane jest takze wprowadzenie systemu biletéw elektronicznych
(ok. 25 000) lub ptatnosci urzadzeniami mobilnymi przy uzyciu kodéw QR. Niezbedne bedzie réwniez
stworzenie stanowisk do ich personalizacji i dotadowan, a takze zakup czytnikéw kontrolerskich
do obstugi biletu elektronicznego. Planowane jest réwniez utworzenie centrum zarzgdzania
komunikacjg, wyposazonego w serwer i monitory do sledzenia pozycji autobuséw oraz monitorowania
pracy kierowcéw. Bez dobrze funkcjonujgcego transportu publicznego, a wiec odpowiedniej
organizacji przewozéw i stosowania taryf zachecajacych do rezygnacji z transportu indywidualnego,
nie jest mozliwe harmonijne funkcjonowanie wiekszosci miast. Realizacja strategii wptynie pozytywnie

na zwiekszenie mobilnosci spoteczenstwa i dostepnosci $wiadczonych ustug.

,Bezpieczenstwo sieci drég pieszych i rowerowych w miescie, a takie w komunikacji
miejskiej” bedzie sie koncentrowa¢ na rozwoju infrastruktury rowerowej oraz poprawie
bezpieczenstwa uzytkownikéw ciggdow pieszo-rowerowych. W ramach realizacji celu planowane
sg inwestycje w infrastrukture rowerowg, wynikiem ktorej bedzie spdjna sie¢ sciezek rowerowych,
by zacheci¢ mieszkaricéw miasta do korzystania z ruchu pieszego i rowerowego jako indywidualnego
transportu gwarantujgcego swobodne, zdrowe i bezpiecznie przemieszczanie. Rozwaza sie rowniez
wdrozenie systemu roweru miejskiego w postaci 17 stacji rowerowych oraz rozbudowe

zintegrowanego systemu Sciezek rowerowych przez Miasto Chetm, a takze sgsiednie gminy.

Priorytetem bedzie poprawa bezpieczeristwa uzytkownikéw Sciezek rowerowych poprzez
m. in. ulepszenie infrastruktury przystankowej, likwidacje barier komunikacyjnych, spriorytetyzowanie
ruchu pieszego. Instalacja monitoringu, tak wewnetrznego jak i zewnetrznego, powinna zwiekszyé
bezpieczenstwo pasazerow i kierowcow w komunikacji zbiorowej; monitoring poprzez nagrywanie

zdarzen i wypadkow powinien zapobiegaé choé czesciowo aktom wandalizmu czy wypadkom.

Rekomendowane beda dziatania polegajace na poprawnym oznakowaniu drég pieszych
i rowerowych, a takze wyodrebnienie i specjalne oznakowanie miejsc kolizyjnych z sieciami drég lub
innymi ciggami rowerowymi. Wskazane bytoby réwniez zadbanie o doswietlenie przejs¢ dla pieszych
i wytypowanie nowych przejs¢ dla pieszych (np. wyniesionych) dostosowanych do powstatej
infrastruktury, ograniczajgcych jednoczesnie predkos¢ samochoddw. Realizacja zaktadanych celéw

wplynie znaczgco na poprawe bezpieczenstwa.
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Pierwszym etapem , Rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych” bedzie
budowa i funkcjonowanie infrastruktury (wyznaczenie optymalnych miejsc dla punktéw tadowania,
i przytaczy elektroenergetycznych) do tadowania pojazdéw elektrycznych miejskich i prywatnych.
Nastepnie przystosowanie instalacji elektroenergetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej,
w nowo wybudowanych budynkach oraz parkingach miejskich, tak aby zaistniata mozliwos¢ instalacji
punktow tadowania pojazdéw elektrycznych na parkingach tych obiektdw. Infrastruktura ta musi by¢

przemyslana i dostosowana do potrzeb réznego rodzaju pojazdéw napedzanych energig elektryczng.

,Promocja elektromobilnosci wéréd mieszkancéw i przedsiebiorcow” pozostaje zasadna
z uwagi na fakt, iz polskie spoteczenstwo nie jest wystarczajgco motywowane do dziatan na rzecz
ochrony srodowiska m.in. do budowania gospodarki niskoemisyjnej, w zwigzku z czym podejmowanie
decyzji o inwestycjach w rozwigzania energooszczedne lub niskoemisyjne nalezy do trudnych. Jednym
z podstawowych czynnikéw ksztattowania postaw jest zaufanie spoteczne, a jak dowodzg wyniki badan
jego poziom wptywa znaczgco na rozwadj gospodarczy w ogdle, a zatem rédwniez na rozwéj gospodarki
niskoemisyjnej. Fundamentalne zatem wydajg sie dziatania edukacyjne w obszarze swiadomosci
spotecznej ksztattujagce motywacje ekologiczne. Zwiekszenie Swiadomosci w  zakresie
elektromobilnosci mieszkancéw miasta Chetm odbywad sie bedzie przez dziatania informacyjne,

ktdrych celem bedzie:

e dostep do interesujgcych i praktycznych informacji zwigzanych z wdrazaniem
elektromobilnos$ci w miescie Chetm, przyczyniajacych sie do szerokiej akceptacji mieszkarcow

dla wprowadzania rozwigzan z dziedziny elektromobilnosci;

e zmiana preferencji komunikacyjnych mieszkancéow i w zwigzku z tym czestsze wybieranie

transportu zbiorowego lub rowerowego w miejsce transportu indywidualnego emisyjnego;

e upowszechnianie idei ochrony srodowiska poprzez rozwaj elektromobilnosci wsrdd przysztych

pokolen-uzytkownikéw pojazddéw.

Realizacja celow strategicznych przyczyni sie do osiggniecia zmniejszonego poziomu niskiej

emisji, a w efekcie do poprawy jakosci powietrza w miescie Chetm.
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5.3.1 Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw i potrzeb

Wachlarz rozwigzan zaproponowanych w ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm
na lata 2020-2029” wynika z analizy stanu obecnego i problemdéw wystepujacych w miescie Chetm.
Analiza przeprowadzona zostata na podstawie danych statystycznych zwigzanych z zanieczyszczaniem
powietrza, ruchem samochodowym oraz innymi ogélnodostepnymi danymi. Pod rozwage wzieto

rowniez rezultaty konsultacji spotecznych obejmujacych rézne grupy mieszkaricow Chetma.

Mozliwo$¢ zminimalizowania deficytdw i tym samym rozwigzania problemdw stata sie
czynnikiem decydujagcym o wyborze planowanych dziatan. Sposrdéd analizowanych rozwigzan
zaproponowano dziatania w najwiekszym stopniu odpowiadajgce potrzebom chetmian i Miasta Chetm

z zakresu elektromobilnosci.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w miescie Chetm

Rozwdj elektromobilnosci na terenie miasta Chetm jest dziataniem dtugotrwatym.
W najwiekszym stopniu jest on uzalezniony od mozliwosci finansowych miasta jak i mozliwosci
pozyskiwania zewnetrznych Zrddet finansowania. Realizacja propozycji dziatan zawartych
w dokumencie roztozona jest na caty okres obowigzywania strategii jednak ze wzgledu na dynamicznie
zmieniajgce sie otoczenie mozliwosci realizacji zadan mogg ulec zaréwno spowolnieniu, jak
i przyspieszeniu. Kazda z propozycji zawartych w dokumencie wyznacza kierunki dziatan zwigzanych
zrozwojem elektromobilnosci. Ostateczny ksztatt kazdej z inwestycji opracowany zostanie zaréwno po
analizie ekonomicznej przedsiewziecia, analizie uzytecznosci publicznej, a takze analizie

technologicznej.

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan

Realizacja plandw dazacych do rozwoju elektromobilnosci jest procesem dtugoletnim dlatego
tez istotnym jest, aby opierat sie on o przemyslany i spdjny z innymi dokumentami strategicznymi
harmonogram. Propozycja harmonogramu wdrazania elementéw elektromobilnosci jest swoistym
drogowskazem, ktéry moze wskazywaé droge miasta Chetm do rozwoju elektromobilnosci. Istotnym
jest, iz realizacja propozycji inwestycji opisanych w dokumencie mozliwa bedzie w petni wytacznie przy

pozyskaniu zewnetrznych zrédet wspoétfinansowania.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy strategii

Metodyka analizy zostata opracowana na podstawie danych pozyskanych z miasta oraz danych

statystycznych dotyczacych zaréwno miasta, regionu i wojewddztwa. Wzieto pod uwage rowniez
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trendy zachodzgce w gospodarce. Ponizej przedstawiono poszczegdlne obszary analizy, ktoére

wykorzystywano w trakcie powstawania strategii. Wyszczegélni¢ mozna:

e spadek cen baterii — dane zebrane przez PSPA (Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych)
pokazujg, ze trend spadkowy gtéwnego komponentu cenotwédrczego bedzie pozytywnie

wptywat na obnizenie ceny nowych autobuséw,

e  nowe rozwigzania w autobusach elektrycznych — elektromobilnosc¢ jest jednym z najbardziej

rozwijajgcych sie obszaréw, o czym $wiadczy wzrost iloéci patentéw w tej dziedzinie’,

e  koszt przejechania jednego kilometra.

Tabela 42 Koszty zwigzane z zakupem paliwa

Przejechane LCizi: Zuzycie aCEE
Typ pojazdu [jkm] zakupu/km aI?wa paliwa/km
[21] P [21]
Diesel Euro
Vi 966 60 000 16,1 331/100 1,485 17,585
CNG Euro VI 1134 60 000 18,9 | 37,291/100 0,85 19,75
1 kwh/1km
Hybryda 1869 60 000 31,15 +331/100 0,99 32,14
Elektryczny 2 000 60 000 33,33 1 kWh* 0,50 33,83

*przy zatoZeniu stosowania odpowiedniej techniki jazdy oraz braku wykorzystania dodatkowej energii na ogrzewanie lub chtodzenie pojazdu.

Zrédto: opracowanie wtasne wg cennikéw i kart katalogowych producentéw samochodéw oraz srednich cen
paliwa (stan: lipiec 2020)

Zuzycie energii elektrycznej jest wielokrotnie nizsze niz oleju napedowego zuzywanego przez

diesla. Silnik elektryczny jest o okoto 2,5 razy bardziej sprawny od silnika spalinowego.

"https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC108043/kjna28837enn.pdf (dostep:15.07.2020)
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Tabela 43 Koszty eksploatacyjne

Liczba

T ojazdu rzejechanych Koszty Koszty Suma
ul 1] s . . ’y eksploataciji utrzymania /km kosztéw/km
kilometréow
Diesel Euro VI 60 000 98 758,8 1,65 19,353
CNG Euro VI 60 000 126 079,8 2,10 21,85
Hybryda 60 000 64 188,6 1,07 33,21
Elektryczny 60 000 49 988,4 0,83 34,66

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.leonardo-energy.pl (dostep: lipiec 2020 r.)

W powyziszym zestawieniu ukazano koszty najwazniejszych czynnikéw wptywajacych
na eksploatacje i zakup autobusu. Autobus elektryczny géruje nad innymi typami pojazdéw znacznie
mniejszg liczba czesci, a co za tym idzie mniejszym zuzyciem materiatéw. Jednak ze wzgledu na wyzsze
obcigzenie spowodowane masg akumulatoréw wymagana jest czestsza wymiana opon (po okoto 56-
58 tys. km). Dodatkowo, przy wprowadzaniu autobuséw elektrycznych nalezy przystosowaé prace
kierowcédw do ich zasiegdw, co generuje dodatkowe koszty. Kolejnym waznym czynnikiem, ktory nalezy
braé¢ pod uwage, to koszt wybudowania infrastruktury do tadowania. Wysokie koszt budowy stacji
tadowania nalezy uwzglednia¢ w przygotowaniu analiz kosztéw i korzysci. Wprowadzenie do floty
autobuséw miejskich pojazdéw elektrycznych powoduje takie konieczno$é reorganizacji siatki linii
autobusowych, co takize generuje dodatkowe koszty, a takie powoduje niedogodnosci dla

mieszkancow, ktdrzy muszg zmienic¢ swoje przyzwyczajenia.

. Dane dotyczace zanieczyszczenia powietrza

WHO podaje, ze 24% wszystkich zgonéw z powodu udaru mézgu na Swiecie ma zwigzek

ze smogiem, to samo dotyczy 25% zgondw z powodu chordb serca i az 43% $mierci z powodu choréb

8https://leonardo-energy.pl/wp-content/uploads/2019/02/Analysis-of-the-potential-for-electric-buses.pdf
(dostep: 15 lipca 2020 r.).
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ptuc. Sposréd wymienionych przyczyn zgondw az dwie z plasujg sie w pierwszej trdjce najczestszych

przyczyn $Smierci w miescie Chetm.

Wykres 7 Najczestsze przyczyny Smierci w miescie Chetm w latach 2002-2018

(Zrédto: GUS)

400
200 W
200
o W

@ Choroby zakazne = @® Nowotwory ¢ Choroby krwi B Zaburzenia metabolizmu
A Choroby uktadu nerwowego V¥ Choroby uktadu krazenia

@ Choroby uktadu oddechowego ¢ Choroby uktadu trawiennego

B Choroby uktadu moczowo-ptciowego 4 Pczyczyny zewnetrzne V Pozostate

Zrédto: polskawliczbach.pl (dostep: pazdziernik 2020 r.)

[} Mozliwosci oddziatywania miasta

Istotnym wyzwaniem w transformacji transportu do opartego o napedy niskoemisyjne jest
potencjat miasta Chetm. Jego dochody na przestrzeni ostatnich lat rosty, szczegdlnie jesli chodzi
o wptywy z podatkéw: wzrost miedzy rokiem 2011 a 2018 wynidst ponad 30%. Nalezy pamieta,
ze polityka transportowa to tylko jedno z wielu z zadan samorzadu, na ktéry moze on przeznaczyé
wedtug danych statystycznych od 23 do 29 mlin ztotych, a zatem ze wzgledu na tak ograniczone
mozliwosci finansowe Miasto Chetm nie jest w stanie inwestowac¢ w kazde rozwigzanie z zakresu

elektromobilnosci.
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Tabela 44 Dane dotyczgce kosztow spotecznych zanieczyszczenia powietrza w Polsce

Koszty zewnetrzne zanieczyszczen

Liczba

. - NMVOC
pojazdow

Wyszczegdlnienie Cco2 | N20 | NOx PM 2,5 | PM 10

zt na pojazd

OGOLEM 20959 088

405,7 759,4 204,2

Osobowe 17 216 420 0,3 296,99 2,2 367,4 128,6 97,7 8,0
Lekkie dostawcze 1522458 0,2 661,3 4,7 | 1243,6 499,3 355,2 10,4
Ciezarowe 679 174 29| 28587 32,3 | 9147,0 15250 | 11434 42,7
Autokary 67 732 5,2 3750,1 29,4 | 12 407,4 1695,6 1220,8 48,7
Autobusy
. 11058 36,3 | 13360,9 60,8 | 55207,3 | 10483,8 | 7427,7 454,4
miejskie
Motocykle 1462 246 0,7 29,1 0,2 23,0 27,0 18,6 24,2

Zrédto: ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” (www.stat.gov.pl, dostep: lipiec 2020 r.)

Zgodnie z raportem GUS statystyczny Polak rocznie ptaci 87 031,2 zt ukrytych kosztow
spotecznych wigzacych sie z emisjg zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze S$rodkéw
transportu drogowego na poziomie kraju. Warto zwrdcié¢ tez uwage na koszty spoteczne powodowane

przez samochody osobowe, ktdre szacuje sie na ok. 900 zt rocznie.
V. Dotacje z rzagdowych programéw

Tabela 45 Wysoko$¢ dotacji

Typ pojazdu Wysokos¢ dotacji

Diesel Euro VI -
CNG Euro VI 15%
Hybryda -
Elektryczny 45%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie regulaminéw naboréw o dofinansowanie (stan: lipiec 2020 r.)
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V. Konieczno$¢ wymiany akumulatoréw

Warto doda¢, ze koszt uzytkowania bedzie wyzszy z uwagi na koniecznosé wymiany i utylizacji
baterii. Zgodnie z przewidywaniami magazynu Blommberg, koszt baterii w ciggu siedmiu lat ma spas¢
do 100 USD/kWh. Przyjmujac cene 4 zt/USD, koszt nowych baterii to 64 000 zt. Do tego nalezy dodaé
spodziewane koszty zwigzane z ustugg wymiany starych akumulatoréw na nowe (ok. 10 000 zi).
Na korzysé przemawia fakt, iz w Polsce lokuje sie coraz wiecej fabryk zwigzanych z elektromobilnoscig,
a przede wszystkim z budowg nowych akumulatoréw, co bedzie prowadzi¢ do zwiekszenia podazy.
Dodatkowo w Polsce zlokalizowane sg zaktady produkujgce autobusy, ktore specjalizujg sie w ich
elektrycznych wersjach, co takze wspiera impuls podazowy. Jak kazda prognoza réwniez i ta dotyczaca
ceny baterii za kWh obarczona jest ryzykiem, dlatego nalezy na biezgco kontrolowac¢ ceny
akumulatoréw i podja¢ decyzje o zakupie wtedy, kiedy bedzie ona wskazywata ekonomiczng

optacalnosc.

Rekomenduje sie podjecie decyzji o zakupie autobuséw po wykonaniu doktadnej analizy
kosztéw i korzysci. Ewidentna jest koniecznos¢ wykorzystania dofinansowania do rekompensaty
wysokich kosztéw zakupu infrastruktury tadujgcej oraz samych pojazdéw. Istotne bedzie
przygotowanie zmian w czasie pracy kierowcéw lub rozktadzie jazdy, aby wprowadzi¢ nowe pojazdy
elektryczne. W chwili obecnej czas pracy kierowcy jest optymalizowany w kierunku jego maksymalnego
wykorzystania. Nalezy zatem uwzgledni¢ rozwigzania wykorzystujgce czas przeznaczony na tadowanie

pojazdu elektrycznego.

6.1.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania
i doboru optymalnych pojazdow

Przy budowie infrastruktury do fadowania autobuséw pamietac trzeba o dostepnosci sieci
Sredniego napiecia. Aby dobra¢ odpowiednig moc tadowarek nalezy dobrze okresli¢ przerwy miedzy
kolejnymi kursami oraz wybraé te miejsca postojowe, ktdre znajdujg sie na najbardziej uczeszczanych

przez pasazerow trasach.
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Mapa 17 Lokalizacja stacji tadowania przy petli Osiedle Stoneczne
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map (www.openstreetmap.org,
dostep: lipiec 2020 r.)

Za lokalizacjg stacji na petli Osiedle Stoneczne przemawia mozliwos¢ zaopatrzenia jej

w energie elektryczna z sieci sredniego napiecia oraz fakt, iz wtasnie te osiedle to punkt koricowy wielu

linii autobusowych:

e linia nr 1 —jej kurs trwa ok. 25-29 minut,

e linia nr 2 —jej kurs trwa ok. 35 minut.

Aby zabezpieczy¢ odpowiednig moc szczegdlnie dla autobusdéw na linii 1, 2 i 9 nalezatoby petle

wyposazy¢ w stacje fadowania o mocy 200 kW kazda. Dodatkowo dla zoptymalizowania kursowania

autobusdow nalezatoby wybudowac stacje tadowania na petli przy ul. Ceramicznej.
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Mapa 18 Lokalizacja stacji tadowania ul. Ceramiczna
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r.)

Mapa 19 Lokalizacja stacji tadowania przy petll Zajezdnia
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r.)
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Zajezdnia CLA Sp. z o0.0. znajduje sie w bardzo dobrej lokalizacji pod wzgledem zaopatrzenia
w energie elektryczng, gdyz zlokalizowana jest pomiedzy dwoma GPZ, a zatem umozliwia korzystanie
z dwéch rdéznych linii $redniego napiecia. W wypadku bazy mozna rozbudowac istniejgce przytgcze
i zmieni¢ sposdb zasilania na taryfe B; baze te nalezatoby wyposazy¢ w tadowarki o mocy sumarycznej

250 kW, gdyz docelowo uzytkowac jg bedzie 10 autobuséw o zapotrzebowaniu na moc 150 kW.

Analizujgc odlegtosci pokonywane w jednym kursie oraz liczbe kurséw w ciggu dnia na jednej
linii, nalezy zastosowac autobusy o magazynie energii minimum 160 kWh. Moc zaproponowana dla
stacji przy zajezdni zagwarantuje autobusom codzienne poranne w petni natadowane akumulatory,
ktére bedg musiaty zosta¢ uzupetnione po przejechaniu maksymalnie 120 km. Z uwagi na fakt,
iz tadowarka o mocy 200 kW przy petli Osiedle Stoneczne oraz petli przy ul. Ceramicznej jest w stanie
dostarczy¢ odpowiedniej ilosci energii do petnego natadowania baterii w ciggu 48 min., tadowarke
mozna takze wykorzysta¢ przy okazji krétszych przerw, tak aby zwiekszy¢ liczbe kilometrow

przejechanych przez autobus od momentu petnego tadowania baterii.

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego
i punktow tadowania

Do elektryfikacji wybrano kursy z trasg okoto 10 km-15 km, tj. wspomniane wczesniej trasy

nrl, 2i9.

Tabela 46 Dane do doboru linii

. Liczba kursoéw na Liczba kursow
. .. Kurs w jedng strone . . . .
Numer linii il jednym fadowaniu w rozktadzie w jedng
w jedng strone strone

1 PKP 9,1 5 25

1 Cementownia 10,0 5 25
2 Ceramiczna petla 11,9 4 25
2 Os. Stoneczne 10,0 5 25
9 Ceramiczna petla 13 3 24
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9 PKP 12,2 4 24

Zrédto: opracowanie wtasne za podstawie zatozeri projektu oraz danych CLA Sp. z o.0. (stan: sierpieri 2020 r.)

Powyzsza tabela sugeruje, ze najrozsgdniejszy wybdr do elektryfikacji stanowig linie nr 1, 2
i 9, ze wzgledu na duzg czestotliwos¢ kursoéw i czeste postoje na petli Osiedle Stoneczne i petli przy
ulicy Ceramicznej. Z obliczen przeprowadzonych na podstawie obowigzujgcego rozktadu jazdy wynika,
ze najkrétsze przerwy miedzy kolejnymi kursami wynoszg 5-15 minut, a 15 minut tadowania przy
proponowanych mocach tadowarek daje zasieg 40 km. Konieczne do petnej elektryfikacji wskazanych

linii bedzie podjecie jednego z nastepujacych dziatan:

e zmiany rozktadu jazdy lub zmiany czasu pracy kierowcéw np. wytgczenie 1 godziny z czasu

pracy,

e zakup wiekszej liczby autobuséw elektrycznych.

Mozna stosowa¢ kombinacje powyziszych rozwigzan w zaleznosci od rozwoju

elektromobilnosci, dystanséw mozliwych do pokonania na jednym tadowaniu.

Mapa 20 Linianr 9
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.o0.
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r., dane CLA Sp. z o.0., stan: sierpien 2020 r.)
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Linia autobusowa nr 9 kursuje przede wszystkim od przystanku Ceramiczna petla
do przystanku PKP, jedynie 4 kursy w dni powszednie odbywajg sie do Cementowni. Trasa omawiane;j
linii przebiega przez najbardziej zaludnione obszary. Reasumujgc trasa tej linii jest optymalna

do elektryfikacji z uwagi na odlegtosé, liczbe przystankéw oraz potencjalnych pasazeréw.

Mapa 21 Przebieg trasy linii autobusowej nr 1
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.o.
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r., dane CLA Sp. z o.0., stan: sierpien 2020 r.)

Linia nr 1 réwniez przebiega w dwdch wariantach, z tym ze wiekszos¢ kurséw odbywa

sie miedzy dworcem PKP a petlg Osiedle Stoneczne. Linia ta kwalifikuje sie do elektryfikacji
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w pierwszej kolejnosci ze wzgledu na odlegtos¢, gestos¢ zaludnienia na trasie linii oraz czestotliwosc¢

kursowania.
Mapa 22 Przebieg trasy linii autobusowej nr 2
B
\ o
\
\
\
1
\
o3
)
(
\
‘ v
L~
\ ar)
\ %
\ o
v &
<4 . v
“\\ )
— 25 N [
\ ]
1 i
1 }
\\ |
LA }
\ !
\\ N II
N a S, 1
N, ~, 1
\\\ / g '"‘\ : \\\\ :
\\‘h> N J’ \‘ ,/ \\\\"
\ //
- ‘\ >
1 __1 Miasto Chelm \ //
linie autobusowe ‘\/l
Ceramiczna Petla
OSM Standard
0 1 2 km

Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.o.
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r., dane CLA Sp. z o.0., stan: sierpien 2020 r.)

Linia nr 2 jeden ze swoich ostatecznych przystankéw réwniez ma na Os. Stonecznym, zatem

w celu zoptymalizowania wykorzystania infrastruktury elektrycznej warto zastanowié¢ sie nad jej
elektryfikacja.
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6.1.4 Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow

Dla zapewnienia odpowiednich potrzeb transportowych proponuje sie nastepujgce minimalne

wtasciwosci:
e pojemnosc¢ zbiornika energii: min. 160 kWh,
e  zasieg na jednym tadowaniu: ok. 120 km,
e liczba miejsc siedzgcych: 29-51 osdb,
e liczba miejsc dla niepetnosprawnych: 1 osoba,
e diugosc: 12 metréw,
e  silnik o mocy 160kW,
e  dodatkowy zbiornik na olej napedowy w celach grzewczych,
e  zuzycie energii wedtug testu SOTR2 1kWh/km,

e dodatkowe wyposazenie:

v mozliwos¢ transportowania 0sob starszych i niepetnosprawnych,

v specjalne porecze i uchwyty,

v miejsce na wdzek inwalidzki,

v przycisk powiadamiajacy kierowce o korzystaniu przez osobe niepetnosprawna,
v dostepna moc chtodzgca 22 kw.

Jak pokazujg realne przebiegi w miastach juz uzytkujgcych autobusy elektryczne zuzycie energii
wacha sie od 0,83 kWh/km przy sprzyjajgcych warunkach pogodowych, drogowych

i odpowiednim stylu jazdy kierowcy do 1,4 kWh/km. W wypadku zastosowania ogrzewania
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elektrycznego moze dojs¢ do zwiekszenia zuzycia do 2,8 kWh/km. Dlatego proponuje sie zastosowanie
dodatkowego kotta na zapewnienie odpowiedniej temperatury wewnatrz  pojazdy
o moc 3 I/h oleju napedowego. W wypadku poprawy efektywnosci rozwigzan opartych na zasilanie

elektryczne warto przeanalizowa¢ mozliwosc zasilania bateryjnego w 100%.

Mapa 23 Przebieg linii autobusowych na tle zagospodarowania przestrzeni miasta Chetm
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.o0.
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r.dane CLA Sp. z o.0., stan: sierpieri 2020 r.)

Mozna zauwazy¢, iz na mapie 24wybrane linie autobusowe przebiegajg przede wszystkim
przez obszary zabudowy mieszkaniowej o duzym natezeniu ruchu faczac dworzec PKP, obszar kopalni
kredy, szpital, jednostke wojskowa, galerie handlowg, cmentarz komunalny, szkoty oraz zaktady

przemystowe przy ul. Ceramiczne;j.
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Mapa 24 Przebieg tras wybranych linii autobusowych na tle punktéw adresowych
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie mapowym Open Street Map oraz danych CLA Sp. z o.0.
(www.openstreetmap.org, dostep: lipiec 2020 r., dane CLA Sp. z o.0., stan: sierpien 2020 r.)

Z powyzszej analizy wynika, ze linie autobusowe sg dobrze wytyczone, poniewaz przebiegajg
przez wazniejsze obszary miasta zamieszkiwane przez znaczng czes¢ jego mieszkancéw. Z uwagi na
istotny aspekt fadowania pojazddéw elektrycznych niezbedne bedzie podjecie dziatan majacych na celu
dostosowanie pracy CLA Sp. z 0.0. do nowych warunkéw. Standardowo wyrdznia sie nastepujgce

strategie mitygujgce straty czasu pracy autobusow.
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Schemat 2 Mozliwe rozwigzania dotyczace wprowadzenia autobusow elektrycznych

etrudna do przeprowadzenie z uwagi na prace tych autobuséw na

: : réznych liniach, zmiana czasu pracy jednej linii powoduje zmiane

zmiana rozkladu ]azdy czasu pracy na innych liniach,

erozklady wypracowane w oparciu o wspoéiprace z rdéznymi
interesariuszami (zaktday pracy, szkoty, urzedy, mieszkancy).

« koszt pracy kierowcy jest jednym z najwyzszych kosztow,

e trudne rozmowy z pracownikami dotyczace np. wytaczenia czesci
czasu pracy z powodu tadowania pojazdow,

eim mniejsza moc tadowarek tym diluzszy czas kierowcy bez
przewozu pasazerow,

»w wariancie tadowarki 200 kW dodatkowe 48 min na dotadowanie
baterii.

zmiana czasu pracy
kierowcow

» wysokie koszty zakupu nowych autobuséw,

uzupelnienie taboru eprzy planowanym zakupie 10 autobuséw dziennie wymaga sie

o dodatkowe autobusy zapewnienia luki 5 godzin pracy przy zatozeniu sumy tadowan
w ilo$ci 48 min z czego 30 min poza standardowym czasem pracy.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zaobserwowanych rozwigzar stosowanych przez innych
organizatorow komunikacji publicznej (stan: lipiec 2020 r.)

Z powyiszego schematu wynika, iz w poczatkowej fazie wprowadzania autobuséw
elektrycznych niezbedne bedzie podjecie dziatan wypetniajgcych luki w pracy autobuséw. Najlepszym
rozwigzaniem jest podjecie dziatan z kazdego z powyiszych zakreséw. Ponizej przedstawiono

przyktadowe propozycje:

e  zmiany w rozktadach jazdy najlepiej wykonywac¢ poza szczytem porannym i popotudniowym,

e  zaproponowac zatodze przerwe obiadowg na regeneracje nie wliczang do czasu pracy
natomiast w ramach zachety mozna wprowadzi¢ bony zywieniowe,

e  przy wymianie autobuséw pozostawi¢ jeden autobus do tymczasowego zapetnienia luk
w rozkfadzie jazdy, ewentualnie w pdzniejszym czasie niezbedny bedzie zakup dodatkowego
autobusu,

e czas przeznaczony na tadowanie autobusu wykorzysta¢ na dodatkowy kurs autobusem

standardowym,
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e przy okazji zdobywania zewnetrznego finansowania warto zakupi¢ wiekszg ilo$¢ autobuséw
np. cato$é planowanych lub potowa, aby prace zwigzane z dostosowaniem pracy komunikacji

miejskiej wykonywac jak najrzadziej.

W zwigzku z powyzszym przed planowanym zakupem nalezy doktadnie obliczy¢ koszty
i korzysci wprowadzenia komunikacji opartej na paliwach alternatywnych. Szacuje sie, iz na
10 autobusdéw dodatkowe koszty wyniosg do maksymalnie 0,5 pracy standardowego autobusu diesla.
W zaleznosci od wybranego modelu mitygacji koszt moze ulec zmianie. Zatem wobec powyzszego
przedstawione korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych nalezy powiekszy¢ o koszty pracy 0,5

autobusu diesla.

6.1.5 Harmonogram niezbednych inwestycji

Tabela 47 Propozycja harmonogramu wdrazania inwestycji

Rok A Koszt
. . . . Zrodta .
zakoncze- | Nazwa zadania Opis zadania . . zadania
. finansowania
nia [min z1]
Wykonanie nowych sciezek,
rozbudowa infrastruktury
Budowa Sciezek arlzlgogovzomiz\gej(’)::;%n\; ch RPO, Miasto
o rowerowych P gOW, ,J P JoWy Chetm, fundusze
&r dla rowerdw, budowa L.
1 2 oraz . wspierajgce 7
N . przechowalni rowerowych na . ‘s
infrastruktury - dziatalnos¢
towarzyszacej terenach osiedli samorzadu, KPO
y>zace] wielorodzinnych oy,
lub budowa stacji samodzielnej
naprawy rowerow
RPO, Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego,
5 & Wymiana Dostawa nowych autobuséw CLA Sp. z 0.0, 20
b autobuséw elektrycznych fundusze
wspierajgce
dziatalnos¢
samorzadu
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Rok ., Koszt
2 . . . Zrédia .
zakoncze- | Nazwa zadania Opis zadania . . zadania
. finansowania
nia [min z]
RPO, Fundusz
Transportu
Wymiana Niskoemisyjnego,
= pozostatych Dostawa nowych pojazdow Miasto Chetm,
o s 0,835
N pojazdéw elektrycznych fundusze
miejskich wspierajgce
dziatalnos¢
samorzadu
Zostang zamontowane stacje
z sasirgxigzymei\g:iznami RPO, Fundusz
) T
=4 C Planuje sie rozmieszczenie 17 . rans‘po.rtu 0,765/
o) Rower miejski . . . Niskoemisyjnego,
N stacji do funkcjonowania ) rok
. L Miasto Chetm,
ok. 170 rowerdw. Planuje sie KPO
wykorzystanie roweréw
tradycyjnych
Budowa stacji tadowania
pojazdéw, modernizacja bazy
CLA Sp. z o0.0. Planuje sie
budowe stacji tadowania RPO, Fundusz
na Osiedlu Stonecznym Transportu
i petli przy ul. Ceramicznej oraz | Niskoemisyjnego,
o Budowa stacji modernizacje bazy Miasto Chetm,
S tadowania autobusowej, w tym zasilanie CLA Sp.zo.0,, 2,850
(o] . , s
pojazdéw tadowarek ze zrédet fundusze
fotowoltaicznych. Budowa wspierajgce
mniejszych stacji na terenie dziatalnos¢
miasta dostosowanie samorzadu
infrastruktury
elektroenergetycznej oraz
montaz ogniw PV

Strona | 125




MIASTA CHELM

STRATEGIA ROZOWJU
ELEKTROMOBILNOSCI

NA LATA 2020-2029

Rok s, Koszt
A . . . Zrodia .
zakoncze- | Nazwa zadania Opis zadania . . zadania
. finansowania
nia [min zt]
Zakup urzadzen,
Budowa opro ramovF\)/aniaaoraz szkolen
centrum prog L . RPO, Fundusz
o do wdrozenia i obstugi systemu
monitoringu ) Transportu
zarzadzania transportem . o
= transportu L . . .| Niskoemisyjnego,
6 o . miejskim. W tym miedzy innymi: 0,9
N miejskiego . . Inwestorzy
. tablice dynamicznego rozktadu L
z wdrozeniem ) . ., prywatni, Miasto
, jazdy, GPS, licznik pasazeréw,
elementow . . Chetm
. oprogramowanie typu Big Data,
Smart City . . .
inteligentne przystanki
. Rozbudowa systemu informacji RPO, Fundusz
Przystanki . .. L
.. pasazerskiej, rozbudowa sieci Transportu
i infrastruktura . . . . o
biletomatdw, tablic Niskoemisyjnego,
towarzyszaca . .
& . dynamicznego rozktadu oraz Miasto Chetm,
7 o komunikacji . . 0,6
N . . implementacja smart fundusze
publicznej w , .. . L
przystankéw, ktore integrujg wspierajgce
tym elementy . . . . .
. wiele funkcji w jednej dziatalnos$¢
Smart City. .
przestrzeni samorzadu
Dostosowanie . - .
= Stworzenie bardziej czytelnej
8 o strony . . CLA Sp.zo.0,, 0,05
~N . . strony internetowej CLA
internetowe]j
SUMA 213,55

Zrédta: opracowanie wtasne na podstawie propozycji inwestycji zawartych w dokumencie oraz usrednionych
kosztéw inwestycji upublicznianych przez jednostki samorzqdu terytorialnego (stan: lipiec 2020 r.)

6.1.6 Struktura wdrazania strategii

Powodzenie realizacji celéw w duzej mierze zalezeé bedzie od sprawnego dziatania zespotu
zadaniowego ds. opracowania zatozen i wdrazania ,Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Chetm
na lata 2020-2029”, a takze miejskimi spétkami tj.: Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0., Miejskie
Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0. oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki

Cieplnej.
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Najwazniejszymi zadaniami dla miasta jest poprawa jakosci komunikacji publicznej,
zwiekszenie dtugosci Sciezek rowerowych oraz poprawa infrastruktury towarzyszacej. Efektem
wdrozenia niniejsze]j strategii bedzie miasto ktére dysponuje nowoczesng flotg autobuséw, zarzadza

efektywnie informacjami o potokach pasazerskich i wprowadza udogodnienia dla ruchu rowerowego.

W celu poprawnego wdrazania niniejszej strategii zostang wprowadzone procedury polegajace
na wykonywaniu cyklicznych raportéw, ktére bedg bazg do podejmowania kolejnych przedsiewziec.
Rowniez na tej podstawie niniejsza strategia bedzie aktualizowana. Cykl wdrazania strategii bedzie

polegat na wdrazaniu nastepujgcych po sobie krokéw:

1. ZAPLANOWAC- planowanie kazdej zmiany z wyprzedzeniem. Przeanalizowanie obecnej
sytuacji oraz potencjalnych skutkdw zmian zanim zostang podjete jakiekolwiek zmiany.
Z goéry przemyslane kroki do zrealizowania zaplanowanego zamiaru wdrozenia.
Opracowanie planu wdrozenia zatozen, powinno skupié sie na zaangazowaniu petnej
obsady wfasciwym personelem oraz oséb odpowiedzialnych za wdrozenie
przedsiewziecia.

2. WYKONAC- przeprowadzenie pilotazowego wdrozenia zmian w matej skali,
w kontrolowanych warunkach (tzn. najpierw przeprowadzenie eksperymentu, badz
zbudowanie prototypu).

3. ZBADAC - gruntowne przeanalizowanie rezultatéw eksperymentu. Wyprowadzenie
whniosku w kierunku: co zebrane dane mdwig na temat skutecznosci prébnego
wdrozenia.

4. ZASTOSOWAC- podjecie wtasciwych dziatan, aby wdrozyé¢ standard takiego procesu,

ktory wytworzyt najbardziej pozadane rezultaty.

Tak zaplanowane wdrazanie daje elastycznos¢ w realizacji strategii i mozliwosé adaptacji
do szybko zmieniajagcych sie uwarunkowan zewnetrznych. Jak wskazywano w rozdziatach
wczesniejszych zardwno rynek magazynowania energii i elektromobilnosci nalezy do najbardziej

dynamicznych sektoréw gospodarki pod wzgledem zmiany ceny i generowania nowych rozwigzan.

Nalezy zwréci¢ uwage na koniecznos¢ zachowania aktualnosci dokumentdéw zaleca sie zatem
raz na dwa lata wykorzystywac wyzej opisang procedure w celu zbadania aktualnosci zapisow strategii
z obowigzujgcymi standardami i trendami na rynku elektromobilnosci. Ewaluacje nalezy prowadzi¢
w stosunku do najbardziej kluczowych przedsiewzie¢ z punktu widzenia miasta.
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Z uwagi na to, iz trend elektromobilnosci oraz magazynowania energii jest bardzo istotny

ze wzgledu na wyzwania zwigzane z catkowitg dekarbonizacjg warto bra¢ pod uwage opracowania

komisji europejskiej w tych dziedzinach. Kolejnym Zrédtem, ktére moze pozwala¢ na badanie

aktualnego stanu strategii s opracowania funduszy inwestycyjnych lub firm konsultingowych. Takie

opracowania rowniez wskazujg istniejgce trendy, bedace wskazéwkami do przysztych dziatan.

Powotany zespdt zadaniowy ds. opracowania zatozen oraz wdrozenia ,Strategii rozwoju

elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” otrzymat do realizacji nastepujace zadania:

przygotowanie propozycji i okreslenie dziatan kierunkowych rozwoju elektromobilnosci,
zebranie informacji i danych o stanie obecnym rozwoju elektromobilnosci na terenie miasta
Chetm,

wyznaczenie priorytetow i celdw strategicznych w rozwoju elektromobilnosci na terenie
miasta Chetm,

okreslenie kierunku rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

skuteczne wdrozenie strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Chetm,

przeprowadzenie okresowego monitoringu operacyjnego i ewaluacji strategii,

wykonanie corocznego raportu zawierajgcego zestawienie wykonanych przedsiewzie¢,
przygotowanie wnioskdw w sprawie zmian strategii rozwoju elektromobilnosci na terenie
miasta Chetm,

przedstawianie opinii w przedmiocie spraw zwigzanych z pracami zespotu.

Zadania zespotu swoim zakresem, poza okresem perspektywy czasowej strategii,

tj. od momentu wejscia w zycie dokumentu do roku 2029, obejmowaty takze okres przygotowania

dokumentu strategicznego. Czes¢ z zadan zespotu zostata zrealizowana na etapie powstania ,Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029”. Po przyjeciu dokumentu przez Rade

Miasta Chetm do gtéwnych zadan zespotu naleze¢ bedzie monitoring wdrazania strategii oraz

raportowanie postepu wdrazania zatozen i realizacji celéw dokumentu.
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6.2 Udziat mieszkancow w konsultacji strategii rozwoju
elektromobilnosci

Niezwykle istotnym aspektem oceny aktualnej sytuacji w miescie Chetm jest opinia jego
mieszkancow, ktéra pozwala nie tylko trafnie zdiagnozowac stan faktyczny, lecz réwniez wskazac
kwestie wymagajace zmian. W celu poznania opinii mieszkaicow Chetma na temat zagadnien
zwigzanych z elektromobilnosciag miasta przeprowadzone zostaty konsultacje spoteczne w formie

badania ankietowego z duzg grupa respondentéw oraz konsultacji spotecznych.

W opracowywaniu ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029”
na kazdym etapie procesu niezwykle wazne sg konsultacje spoteczne z mieszkaricami oraz osobami
Scisle zwigzanymi z miastem. Realizacja celdw strategii i ich powodzenie w duzej mierze zalezne jest
od akceptacji spotecznej podejmowanych inwestycji, a takze efektywnej wspdtpracy pomiedzy

podmiotami uczestniczagcymi w realizacji i wdrazaniu strategii.

Kluczowa jest adekwatnos¢ rozwigzan do potrzeb i oczekiwan mieszkancéw miasta Chetm.
Gtéwnym celem dokumentu jest ograniczenie niskiej emisyjnosci i w ten sposdb poprawa jakosci
powietrza. Przy realizacji strategii bardzo wazne jest zaangazowanie mieszkancow, dlatego istotne jest,
by wizja rozwoju miasta w zakresie elektromobilnosci byta spdjna z oczekiwaniami i potrzebami
mieszkancow. Przeprowadzone konsultacje byly dedykowane do mieszkancéw miasta, podmiotow
posiadajgcych osobowos¢ prawng, jednostek organizacyjnych nie posiadajgcych osobowosci prawnej

oraz organizacji spotecznych.

Pierwszy etap konsultacji spotecznych stanowita diagnoza obszaru miasta Chetm, zas metodg
zbierania informacji byta ankieta internetowa. W badaniu uczestniczyli mieszkaricy miasta. Wybrano
taka forme kontaktu z respondentem, gdyz badanie internetowe jest optymalnym i elastycznym
narzedziem, ktéry pozwala na wiekszy zasieg badania, optymalizacje procesu analizy pozyskanych
danych, a takze dotarcie kwestionariusza do grup respondentdéw bardziej zréznicowanych spotecznie,
wiekowo czy zawodowo. Ankieta pozwolita takze na anonimowos¢ respondentdw, a przez to wiekszg
swobode w wyrazaniu opinii. Kwestionariusz ankiety zostat zamieszczony na stronie internetowe;j
miasta Chetm oraz na oficjalnym profilu w mediach spotecznosciowych. Podczas weryfikacji

sprawdzono, czy wszystkie formularze sg wypetnione kompletnie, a nastepnie przeprowadzono analize
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udzielonych odpowiedzi. Badanie opinii publicznej nastawione byto na wypracowanie kluczowych
whnioskdw, wyznaczenie obszaréw wsparcia oraz ustalenie opinii spoteczedstwa na temat samego
zagadnienia elektromobilnosci i potrzeb w tym zakresie. Badanie ankietowe zawierato pytania

dotyczace m.in.:

danych demograficznych respondenta,

e  odlegtosci pokonywanej w ciggu dnia,

e informacji o sposobie przemieszczania sie,

e glodwnych problemach wystepujacych na obszarze miasta w zakresie elektromobilnosci,

e  zainteresowan tematykg elektromobilnosci,

e wyboru tych inwestycji, ktére wg obywateli sg priorytetowe.

Wyniki badania postuzyty do zdiagnozowania probleméw i potrzeb miasta Chetm oraz
wytyczenia kierunku rozwoju elektromobilnosci w miescie. Zbiorcze zestawienie wynikéw badania
ankietowego opracowane zostato w Raporcie z badania ankietowego. Wyniki ankiety byty podstawg
do opracowania zestawienia propozycji projektow i inwestycji do realizacji z zakresu elektromobilnosci
pozadanych przez respondentdow, ktére mogg okaza¢ sie przydatne réwniez rozwojowi

elektromobilnosci w Chetmie.

Nastepnie konsultacjom spotecznym poddano projekt dokumentu strategicznego. Zgodnie
z Zarzadzeniem Nr 768/20 Prezydenta Miasta Chetm z dnia 7 sierpnia 2020 r. w sprawie
przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkaricami miasta Chetm, dotyczacych projektu
»Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029". Konsultacje spoteczne projektu
dokumentu przybraty forme posrednig. Wptyw na to miata sytuacja epidemiologiczna w kraju zwigzana
z wirusem SARS-CoV-2. Konsultacje zostaty przeprowadzone w okresie od dnia 12 sierpnia 2020 r. do

dnia 18 sierpnia 2020 r. poprzez:

e upublicznienie projektu opracowanego dokumentu strategicznego Miasta Chetm na stronie
internetowej Miasta Chetm (www.chelm.pl) oraz na profilu w mediach spotecznosciowych

w postaci przekierowania linku do strony z wersjg elektroniczng dokumentu;

Strona | 130



.. STRATEGIA ROZOWJU
ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA CHELM
NA LATA 2020-2029

e upublicznienie formularza zgtaszania uwag na stronie internetowej Miasta Chetm
(www.chelm.pl) oraz na profilu w mediach spotecznosciowych;

e wyrazania uwag w formie pisemnej;

e wyznaczenia dyzuru telefonicznego dla konsultowania niezrozumiatych kwestii zawartych

w projekcie dokumentu.

Konsultacje spoteczne w formie zgtaszania uwag do projektu dokumentu, zostaty prowadzone

przez:

e zlozenie na piSmie wypetnionego formularza zgtaszania uwag w Referacie Obstugi
Interesantow Woydziatu Organizacyjno-Administracyjnego Urzedu Miasta Chetm, przy
ul. Lubelskiej 65 w Chetmie, w godzinach pracy Urzedu;

e  przestanie wypetnionego formularza zgtaszania uwag pocztg tradycyjng na adres: Urzad Miasta
Chetm ul. Lubelska 65, 22-100 Chetm, z dopiskiem na kopercie ,konsultacje elektromobilnos¢”;

e przestanie wypetnionego formularza zgtaszania uwag pocztg elektroniczng na e-mail:

info@umchelm.pl, podajgc w temacie wiadomosci "konsultacje elektromobilnos¢”.

Formularz zgtaszania uwag zostat udostepniony w formie:

e do druku - w miejskim serwisie informacyjnym Miasta Chetm (www.chelm.pl) oraz na profilu
w mediach spotecznosciowych;
e  papierowej - w Referacie Obstugi Interesantéw Wydziatu Organizacyjno-Administracyjnego

Urzedu Miasta Chetm, przy ul. Lubelskiej 65 w Chetmie.

Konsultacje w formie dyzuru telefonicznego wyznaczone zostaty w dniach 13 sierpnia 2020 r. oraz

17 sierpnia 2020 r. w godz.: 10-15.

O rozpoczeciu konsultacji spotecznych projektu dokumentu oraz formach ich prowadzenia
powiadomiono w sposdb zapewniajgcy udziat w nich mozliwie szerokiego grona interesariuszy

poprzez:

e umieszczenie w miejskim serwisie informacyjnym Miasta Chetm (www.chelm.pl) oraz
na profilu w mediach spotecznosciowych informac;ji o konsultacjach;

e  dystrybuowanie zaproszen w formie papierowej (plakaty i ulotki) na terenie Miasta Chetm;
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e wywieszenie ogtoszenia w formie plakatu na tablicy informacyjnej w siedzibie Urzedu Miasta
Chetm;

e dystrybuowanie spotéow radiowych w lokalnym radiu (zrealizowano emisje 50 spotéw
radiowych w lokalnym radiu — ,,Radio Lublin”).

e dystrybuowanie w lokalnej prasie ogtoszen o realizacji konsultacji spotecznych dokumentu

(6 sztuk ogtoszen w lokalnej prasie — ,Nowy Tydziert Chetmski”).

Informacja o rozpoczeciu konsultacji spotecznych upowszechniona zostata przed terminem

rozpoczecia konsultacji spotecznych.

Proces konsultacji spotecznych projektu dokumentu zakoniczony zostat sporzadzeniem
,Raportu koncowego z przeprowadzonych konsultacji spotecznych”. Raport z przeprowadzenia
konsultacji podano do publicznej wiadomosci zgodnie z uchwatg Nr XI11/103/19 Rady Miasta Chetm
zdnia 22 lipca 2019 r., tj. w terminie do 14 dni od daty zakoriczenia konsultacji w drodze obwieszczenia

na stronie internetowej BIP UM Chetm.

Ostatni etap konsultacji przeprowadzany bedzie podczas wdrazania, monitorowania
i ewaluacji ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029”. W celu ciggtego
dostosowywania realizowanych rozwigzan do potrzeb spotecznosci lokalnej prowadzone bedg badania
w zakresie oceny zapotrzebowania na konkretne rozwigzania np. wprowadzenie wypozyczalni
samochodéw elektrycznych czy tez budowy systemu do fadowania pojazdow elektrycznych

(samochoddw, rowerdw i skuteréw).

Proces konsultacji projektu dokumentu przeprowadzono w taki sposéb, aby umozliwi¢ jak
najszerszg debate publiczng nad dokumentem, w celu uzyskania mozliwie szerokiej aprobaty
spotecznej i wypracowania mozliwie najtrafniejszych, najbardziej uzytecznych oraz realistycznych
i akceptowalnych spotecznie zapiséw. W ten sposdb opinia publiczna bedzie wprost determinowad

ksztatt strategii i pdzniejszg realizacje zatozonych dziatan.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne strategii

Celem kampanii informacyjno-promocyjnej jest zwiekszenie $wiadomosci mieszkancow

w zakresie elektromobilnosci, wskazanie korzysci oddziatywania nowych technologii na sSrodowisko,
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ukazanie pozytywnych aspektéw ptyngcych z uzytkowania pojazdow elektrycznych, a takze
unaocznienie mieszkaricom Chetma nowego ekologicznego taboru, ktory zwiekszy popularyzacje tego
Srodka transportu kosztem prywatnej komunikacji samochodami osobowymi. Bez zmian w sferze
Swiadomosci nie jest mozliwe wykreowanie popytu na niskoemisyjne produkty i rozwigzania, dlatego
celem bedzie pokazanie mozliwosci niwelowania emisji zanieczyszczern pochodzacych z transportu
i zmniejszenia tym samym negatywnego oddziatywania na zdrowie ludzi i $rodowisko. Wzrost

Swiadomosci mieszkancow spowoduje wiekszg otwarto$é na nowe rozwigzania.

Kampania kierowana bedzie przede wszystkim do mieszkarnicéw miasta Chetm, a takie

przedsiebiorcow.

Dziatania promocyjne zostang wzmocnione kampanig informacyjng zwigzang
z upublicznianiem samego dokumentu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata
2020-2029” oraz najwazniejszych pojec¢ zawigzanych z elektromobilnoscig celem upowszechniania
i promowania tego zagadnienia. Odbiorcami komunikatu o przygotowywanym dokumencie bedg
wszyscy mieszkanicy Chetma, jednakze, ze wzgledu na zréznicowane potrzeby informacyjne, kanaty

informacyjne zostang dostosowane do zréznicowanej komunikacji i bedg to:

e  stata wspotpraca z mediami oparta m.in. na przekazywaniu interesujacych tresci,

e  dziatania edukacyjne (ekspozycja plakatéw informacyjnych, ulotek),

e  stworzenie prezentacji multimedialnej dla ucznidw szkdt w celu rozpowszechnienia wiedzy

o tematyce elektromobilno$ci w miescie Chetm,

e dziaftania posrednie: w trakcie realizacji prac nad dokumentem w ramach informowania
spotecznosci miasta Chetm o prowadzonych konsultacjach spotecznych realizowana byta takze
kampania informacyjna, ktdérej celem bylo zapoznanie mieszkaficow miasta
z korzysciami ptyngcymi z rozwoju elektromobilnosci. Byty to komunikaty na stupach
ogtoszeniowych w obrebie catego miasta, w placéwkach miejskich dystrybuowane byty plakaty
oraz ulotki, tresci informacyjne publikowane byly na stronie Miasta Chetm www.chelm.pl

i mediach spotecznosciowych,
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e  dziatania bezposrednie (dyzur telefoniczny, korespondencja mailowa z osobami najbardziej

zaangazowanymi w prace nad Strategig).

Wszystkie dokumenty zwigzane z opracowaniem i realizacjg Strategii bedg zamieszczane
na stronie Miasta Chetm (www.chelm.pl) i Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Chetm. W ten sposdb
wszystkie dokumenty zwigzane z procesem przygotowania i realizacji strategii bedg zlokalizowane

w jednym miejscu.

Celem dziatan informacyjnych realizowanych w trakcie tworzenia projektu dokumentu byfa
aktywizacja mieszkaricéw Miasta do zaangazowania sie w prace nad opracowywang Strategia,
zapewnienie dostepu do informacji przyczyniajacej sie do szerokiej akceptacji mieszkancéw dla

wprowadzania rozwigzan z dziedziny elektromobilnosci.

Podczas opracowania strategii elektromobilnosci elementem edukacyjnym kampanii
informacyjno-promocyjnej byto informowanie mieszkancéw o wptywie na Srodowisko
i zastosowaniach innowacyjnych rozwigzan, czyli korzysciach ptynacych z elektromobilnosci.
Po przyjeciu dokumentu przez Rade Miasta Chetm zaplanowano szereg dziatan informacyjno-
promocyjnych. Najbardziej innowacyjnym pomystem praktycznej promocji moze byé prezentacja
zakupionych w przysztosci przez miasto pojazddw elektrycznych podczas pokazéw prowadzonych przez
przygotowanych do tego pracownikdéw. Auta mogg by¢ zaprezentowane wszystkim zainteresowanym
w przestrzeni miasta w celu przyblizenia tematu i korzysci ptynacych z eksploatacji tego typu pojazdow,
a takze upowszechnienia elektromobilnos$ci wsrdd mieszkancéw. Poza tym, by zaprezentowac korzysci
ptyngce z elektromobilnosci na stronie internetowej Miasta Chetm zamieszczane zostang specjalnie
przygotowane informacje, wizualizacje i wykresy, ktére rowniez bedg prezentowane podczas sesji rady

miasta.

W ramach dziatan edukacyjnych przewidziano udostepnienie prezentacji multimedialnej dla
szkdt, ktdre zorganizujg zajecia dodatkowe dla uczniow o tematyce elektromobilnosci w miescie. Celem
tego typu zajec realizowanych na wczesnych etapach edukacji jest upowszechnianie idei ochrony

Srodowiska poprzez rozwéj elektromobilnosci wsrdd przysztych pokolen uzytkownikow pojazddéw.
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6.4 Zrédta finansowania

Opracowanie ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029”
przygotowane zostato dzieki dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach programu priorytetowego ,,GEPARD Il — transport niskoemisyjny, czes$¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci”. Realizacja inwestycji zawartych w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
Miasta Chetm na lata 2020-2029” ze wzgledu na wysokie koszty bedzie mozliwa przy wykorzystaniu

wsparcia z funduszy unijnych.

Jako najwazniejsze zrddto finansowania zewnetrznego wskaza¢ nalezy Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (skrét: NFOSiGW), ktéry stanowi jedno z gléwnych zrédet
polskiego systemu finansowania przedsiewzie¢ stuzgcych ochronie srodowiska i gospodarki wodnej,
wykorzystujgcy srodki krajowe, jak i zagraniczne, w zakresie okreslonym w ustawie z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony sSrodowiska. Jego gtéwnym zadaniem sg dofinansowania i niskooprocentowane
pozyczki inwestycyjne. Fundusz ten prowadzi nabory wnioskdw na konkursy organizowane w ramach:
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Mechanizmu Finansowego Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (MF EOG), Norweskiego Mechanizmu Finansowego (NMF) 2014-2021
i Programéw priorytetowych NFOSIGW. Na najblizsze lata przewidziano finansowanie dziatan

w ramach programu ,,Ochrona atmosfery”, ktéry podzielony jest na cztery dziatania priorytetowe:

e  poprawa jakosci powietrza,

wspieranie rozproszonych, odnawialnych zrédet energii,

e  poprawa efektywnosci energetycznej,

system zielonych inwestycji (GIS — Green Investment Scheme).

Ze sSrodkéw tego funduszu uzyskaé mozna dofinasowania do budowy infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych, zakupu autobuséw elektrycznych lub budowy infrastruktury tadowania

pojazdéw komunikacji publicznej.
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Ponadto $rodki Wojewdédzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Lublinie (skrét: WFOSIGW) - przewidujg wsparcie finansowe dla 0séb fizycznych, przedsiebiorcéw
i jednostek samorzadu terytorialnego w celu poprawy efektywnosci energetycznej i poprawy jakosci

powietrza.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego (skrot: RPO WL) — obecna
perspektywa Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego realizowana jest od
roku 2014, a zakonczy sie w roku 2020. W ramach RPO wyznaczono kluczowe obszary, na ktérych
koncentruje sie wsparcie finansowe projektéw ktére przedstawione zostaty w ramach osi
priorytetowych. Gtéwng osig priorytetows, ktdéra wspiera¢ mogtaby zatozenia Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci Miasta Chetm na lata 2020-2029 jest Os Priorytetowa 5 Efektywnos¢ Energetyczna
i gospodarka niskoemisyjna. W ramach OP 5 wyodrebniono priorytet inwestycyjny 4e — Promowanie
strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoridow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich,
w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych
majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu. Gtéwnym celem PI 4e jest poprawa jakosci
powietrza, co jest rowniez celem gtéwnym rozwoju elektromobilno$ci w Chetmie. Dziatania mozliwe
do wsparcia w ramach Osi Priorytetowej 5 sg zbiezne z propozycjami zawartymi w niniejszym

dokumencie strategicznym.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (skrét: POIiS) — krajowy program
skoncentrowany na ochronie sSrodowiska, gospodarce niskoemisyjnej, przeciwdziataniu i adaptacji do
zmian klimatu oraz transporcie i bezpieczenstwie energetycznym. Srodki unijne w ograniczonym
stopniu przeznaczane sg takze na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.
POIiS edycja 2014-2020 jest przedtuzeniem i kontynuacja najwazniejszych kierunkéw inwestycji
wyznaczonych w edycji wczesniejszej odnoszacych sie w szczegdlnosci do postepu technicznego
paristwa w priorytetowych sektorach gospodarki. Program POIliS 2014-2020 skierowany jest
do podmiotéw publicznych (wtaczajgc w to jednostki samorzadu terytorialnego) oraz do podmiotow
prywatnych (szczegdlnie do duzych przedsiebiorstw). Obecna perspektywa finansowa trwa
do 2020 roku, w zwigzku z czym pozyskanie dofinasowania ze wzgledu na krétki czas do jej zamkniecia
jest niemozliwe. Zaktada sie natomiast, iz analogicznie jak w poprzednim programie kolejna
perspektywa bedzie przedtuzeniem i kontynuacjg najwazniejszych kierunkdw inwestycji perspektywy
2014-2020. Szansa pozyskania srodkéw istnieje zatem w nowej perspektywie na kolejne lata. W tym
celu pracownicy Urzedu Miasta Chetm bedg monitorowali wszystkie ogtoszone konkursy

i nabory programu na inwestycje zawarte w dokumencie strategicznym.
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Obecnie trwajg prace nad opracowaniem nowej perspektywy finansowej dla programéw
operacyjnych. W obliczu pojawienia sie wirusa SARS-Cov-2 oraz negatywnych skutkéw gospodarczych
pandemii wazinym jest potagczenie wsparcia gospodarki oraz realizacji dftugoletnich celéw
strategicznych. Jednym z pieciu celdw tematycznych nowej perspektywy finansowej bedzie cel
tematyczny 2 — Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna Europa dzieki promowaniu czystej
i sprawiedliwej transformacji energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu
zamknietym, przystosowania sie do zmiany klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem.
Do celéw szczegdtowych, ktére pozwolg na osiggniecie celu tematycznego 2 nalezg: promowanie
srodkdw na rzecz efektywnosci energetycznej, promowanie odnawialnych zrddet energii, rozwdj
inteligentnych systemow i sieci energetycznych oraz systeméw magazynowania na szczeblu lokalnym,
wspieranie dziatan w zakresie dostosowania do zmiany klimatu, zapobieganie ryzyku i odpornos¢ na
kleski zywiotowe, wspieranie zrownowazonej gospodarki wodnej, wspieranie przechodzenia na
gospodarke o obiegu zamknietym. Wyodrebnienie celu, ktéry koncentrowac sie bedzie w przysztej
perspektywie na dziataniach z zakresu ograniczania wptywu na klimat, dostosowania sie do zmian
klimatycznych oraz promowania odnawialnych Zzrédet energii wskazuje, iz szanse na pozyskanie
funduszy na realizacje zadan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci sg duze. Nalezy jednak
podkresli¢, iz dokonany podziat Srodkow opierac sie bedzie o rygorystyczne zasady promujgce projekty,

ktore w jak najwiekszym stopniu realizujg cele szczegétowe.

W zwigzku z krotkim czasem do zakonczenia obecnej perspektywy finansowej mozliwosci
petnego opracowania projektu, ktéry mégtby ubiegac sie w finansowanie w ramach RPO WL moze by¢
trudne do realizacji dlatego tez dziatania zmierzajgce do pozyskiwania Zrodet wspétfinansowania
inwestycji rozwijajacych elektromobilnos¢ w Chetmie bedg takze skoncentrowane na analizie przysztej
perspektywy finansowej. Wchodzgca perspektywa finansowa ma trwaé¢ od 2021 do 2027 roku. Wedtug
podstawowych zatozen przysztej Polityki Spdjnosci oraz proponowanych przez Komisje Europejskg
zasad funkcjonowania programoéw operacyjnych w perspektywie finansowej 2021-2027 wiekszo$¢
inwestycji Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci bedzie skupiato sie
m.in. na przejsciu do niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym i walce ze zmiang klimatu. Jeden
z celéw zaktada: bardziej przyjazng dla Srodowiska bezemisyjng Europe, wdrazajgcg porozumienie
paryskie i inwestujgcg w transformacje sektora energetycznego, w odnawialne zZrédta energii oraz

w walke ze zmiang klimatu.
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Pracownicy Urzedu Miasta Chetm poprzez analize wszystkich mozliwych form dofinansowania
bedg stara¢ sie uzyska¢ $rodki na realizacje dziatan zatozonych w Strategii. Ponadto w ramach
wspotfinansowania przewiduje sie dziatania dla przedsiebiorcow i oséb prywatnych. Mozliwa bedzie
pomoc dla przedsiebiorcéw w realizacji zachet do nieemisyjnego przemieszczania sie, a takze

opracowywanie dokumentacji osobom zainteresowanym nieemisyjnymi srodkami transportu.

Lista potencjalnych Zrdédet finansowania nie wyczerpuje wszystkich mozliwosci.
W ,,Aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Chetm na lata 2015-2023" zawarta jest
rozbudowana lista programéw mogacych dotowac dziatania zwigzane z niskoemisyjnoscig. Kolejne
perspektywy poszczegdlnych programéw na kolejne lata przyniosg nowe dziatania i poddziatania,
w ramach ktdrych inwestycje przewidziane w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm lata
2020-2029” zyskajg nowe mozliwosci finansowania. Konieczny jest staty monitoring programow

i dostosowanie Zrédet finansowych do potrzeb zatozonych w Strategii inwestycji.

6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
tagodzenia zmian klimatu

Realizacje inwestycji planowanych w ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na
lata 2020-2029” poprzedza¢ bedzie analiza oddziatywania na $rodowisko. Poniewaz zadania
realizowane beda gtéwnie na terenach zurbanizowanych, nie bedg wywieraty negatywnych skutkéw
na srodowisko, w tym na tereny chronione np. Obszary Chronione Natura 2000. Szczegdétowe
informacje dotyczace szacunkowego oddziatywania (wielkosci redukcji emisji) w poszczegdlnych
obszarach interwencji zawarte sg w , Aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Chetm

na lata 2015-2023".
Realizacja wszystkich dziatan wskazanych w Strategii pozwoli osiggna¢ nastepujace rezultaty:
o redukcje emisji CO, w stosunku do roku bazowego o 23%;

e  zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze Zzrédet odnawialnych o 22% w stosunku do roku

bazowego;

o  redukcje zuzycia energii finalnej 0 22% w stosunku do roku bazowego.
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Ze wzgledu na obszar interwencji i charakter zawartych w Strategii inwestycji (ograniczanie
emisji pytdw i gazéw do powietrza) mozna stwierdzié, iz realizacja celdw i zatozen Strategii wptynie
pozytywnie na srodowisko. Poprawa jakosci powietrza realizowac bedzie cel unijnej Strategii Europa

2020.

Realizacja celéw i zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029

przyczyni sie miedzy innymi do:

e ograniczenia emisji pytéw PM 2,5,

e ograniczenie emisji pytéw PM 10,

e ograniczenia emisji CO; i innych szkodliwych gazéw,

e ograniczenia hatasu komunikacyjnego,

e zwiekszenia wykorzystania odnawialnych Zrédet energii.

Poprawa stanu powietrza dzieki rozwojowi elektromobilnosci wptynie na poprawe zdrowia
publicznego, a takze na ograniczenie zniszczen w srodowisku naturalnym i w substancji budynkoéw.
Rozwdj infrastruktury do tadowania pojazddéw i tworzenie infrastruktury paliw alternatywnych bedzie
wspierac¢ stosowanie przyjaznych srodowisku $rodkéw transportu. Jednak trzeba mie¢ na uwadze,
ze rozwdj odpowiedniej infrastruktury tadowania powinien byé dostosowany do tempa wzrostu ilosci
pojazdow elektrycznych na terenie miasta. Wprowadzenie autobuséw o napedzie elektrycznym
doprowadzi do redukcji hatasu o charakterze komunikacyjnym w przestrzeni publicznej, szczegdlnie

przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych.

Istotnym efektem realizacji Strategii bedzie takie przetamanie bariery spotecznej procesu
rozwoju elektromobilnosci. Nalezy oczekiwaé niecheci spotecznych powodowanych wdrazaniem
innowacyjnych technologii, zwigzanych z implementacjg pojazdéw elektrycznych i nowej infrastruktury
do dotadowywania pojazdow elektrycznych. Dzieki skutecznej realizacji dziatan mozna oczekiwac

wzrostu poparcia spotecznego dla upowszechniania pojazdéw elektrycznych.

Planujac inwestycje zwigzane ze ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata

2020-2029” brane beda pod uwage potrzeby dotyczace fagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na
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kleski zywiotowe. Do gtdwnych zagrozen zwigzanych z kleskami zywiotowymi naleza: ekstremalnie
niskie lub wysokie temperatury, ulewy, silne burze i wiatry, powodzie i podtopienia, katastrofalne
opady sniegu, osuwiska. Wystepowanie czesci z zagrozen takich, jak np. osuwiska oszacowano jako

marginalne.

W trakcie planowania inwestycji, aby w jak najwiekszym stopniu minimalizowa¢ skutki

wystepowania klesk zywiotowych, wybierane beda odpowiednie technologie oraz materiaty.

Zgodnie z art. 48 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
i srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2020 r. poz. 283 ze zm.) organ opracowujgcy
projekt dokumentu moze, po uzgodnieniu z witasciwymi organami, odstgpi¢ od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, jesli uzna, ze realizacja postanowien dokumentu nie
spowoduje znaczgcego oddziatywania na srodowisko. Na tej podstawie Prezydent Miasta Chetm w dniu
24 sierpnia 2020 r. wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Lubelskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie z wnioskiem o wyrazenie
zgody na odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla

projektu dokumentu pn. ,,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029".

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem znak: WSTII.410.58.2020.DB
z dnia 9 wrzesnia 2020 r., dziatajgc na podstawie art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji i Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2020 r. poz. 283
ze zm.) na podstawie analizy projektu dokumentu stwierdzit, iz dokument nie wyznacza ram dla
pozniejszych realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko co w sSwietle art.
49 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko umozliwia
ustalenie odstgpienia od przeprowadzenia procedury strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko, wyrazit opinie, iz dla projektu dokumentu nie jest wymagane przeprowadzenie

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie pismem znak:
DNS-NZ.7016.167.2020 z dnia 04 wrzesnia 2020 r., uwzgledniajac fakt, iz dokument nie wyznacza ram
dla podziniejszych realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko

W rozumieniu unormowan rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 w sprawie
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przedsiewzie¢ mogacych znacznie oddziatywaé na Srodowisko oraz w zwigzku z tym, iz dokument
okresla cele dtugoterminowe w sposéb ogdlny postanowit uznaé, ze ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029” nie wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny
odziatywania na srodowisku i tym samym opiniowania przez panstwowego wojewddzkiego inspektora

sanitarnego.

Biorgc pod uwage uwarunkowania okreslone w art. 49 ustawy o udostepnianiu informacji
i srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2020 r. poz. 283 ze zm.) oraz stanowiska
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie i Lubelskiego Paristwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Lublinie, a takze charakter dziatan przewidzianych w dokumencie,
odstgpiono od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dla projektu

dokumentu pn. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Chetm na lata 2020-2029.

6.6 Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii jest szczegdlnie istotne dla odbiorcéw rezultatéw, czyli mieszkancow
Chetma oraz Chetmskiego Obszaru Funkcjonalnego, kierowcéw poruszajacych sie po drogach
w obszarze Chetma, pasazerow korzystajacych z taboru autobusowego, interesariuszy instytucji
administracji publicznej. Na kazdym etapie realizacji niezwykle wazny jest monitoring, ktory odbywac

sie bedzie w cyklicznych okresach, a jego wyniki opracowane bedg w przygotowanych raportach.

System monitoringu i ewaluacji strategii rozwoju powinien dawac¢ mozliwos¢ okreslenia,
w jakim stopniu sg realizowane zadania strategiczne i czy osiggane s3 zatozone cele. Systematyczna
obserwacja zmian zachodzgcych w ramach poszczegdlnych celéw i zadan daje mozliwo$¢ ewaluacji

zatozen dokumentu, a wyniki mogg stanowic¢ podstawe jego aktualizacji.

Proces wdrazania Strategii bedzie sie opierat na biezgcym monitorowaniu i ocenie przebiegu

realizacji strategii oraz uzyskiwanych efektow.
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W okresie wdrazania Strategii raz do roku bedzie wykonywany raport zawierajgcy zestawienie
wykonanych przedsiewzie¢ z okresleniem zadan planowanych, wykonanych i niewykonanych. Po
analizie odchylen bedg sporzadzane zalecenia co do zmiany metod realizacji lub wprowadzane
dziatania korygujace. Pierwszy raport zostanie sporzadzony 12 miesiecy po uchwaleniu strategii
i sporzgdzany bedzie corocznie przez okres obowigzywania dokumentu. W ciggu dwdch miesiecy od
sporzgdzenia Raportu w przypadku zdiagnozowania odchylen zostang przygotowane wnioski

w sprawie korekty zapiséw strategii.

Odpowiedzialnos¢ za wdrozenie strategii bedzie spoczywaé¢ na wtadzach miasta oraz
podmiotach publicznych realizujgcych zadania wiasne gminy. Koordynowaniem i monitorowaniem

wszelkich dziatan beda zajmowaty sie wtadze miasta.

Zarzadzeniemnr 656/20 Prezydenta Miasta Chetm z dnia 25 maja 2020 r. powotano zespét
zadaniowy oraz ustalono harmonogram prac, ktéry w razie potrzeby zostanie zaktualizowany
o kolejne zadania. Zespét zadaniowy ds. wdrazania Strategii odpowiedzialny bedzie za zebranie
danych do diagnozy stanu obecnego oraz pdiniejsze formutowanie zatozen nowej Strategii,
zaplanowanie procesu i sposobéw wdrazania rozwoju elektromobilnosci na terenie miasta Chetm,
a takze za realizacje wskazanych w Strategii dziatan inwestycyjnych i przeprowadzania okresowego

monitoringu operacyjnego i ewaluacji Strategii.

Zalecana jest Scista wspotpraca Zespotu z jednostkami miasta, jednostkami organizacyjnymi
i lokalnymi interesariuszami. Przygotowanie harmonogramu dziatan inwestycyjnych lub ewentualna
korekta podlegaé bedzie weryfikacji wtadz miasta. Niezwykle istotne znaczenie bedzie miat réwniez

monitoring dostepnosci Srodkéw zewnetrznych na realizacje dziatan i ich pozyskiwanie.

Z chwilg zaakceptowania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
finalnej wersji dokumentu strategicznego Zespot zadaniowy ds. elektromobilnosci Miasta Chetm

bedzie zajmowat sie przede wszystkim:
e nadzorem prac wdrozeniowych zwigzanych z realizacjg strategii,

e  aktualizacjg strategii w przypadku braku efektéw zwigzanych z realizacjg przedsiewziec

czy tez zmieniajgca sie sytuacjg na terenie miasta Chetm,

e monitoringiem statym, koncentrujgcym sie na nadzorowaniu wszelkich dziaftan

przyczyniajacych sie do realizacji celéw niniejszego dokumentu, a takze nadzorowaniem
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harmonogramu czasowego oraz finansowego okreslonego we wczesniejszych pracach nad

Strategia,

e udziatem w pracach zwigzanych z konstruowaniem raportéw oceniajacych stopien

zaawansowania realizacji zatozen strategii.

Realizacja strategii w duzej mierze bedzie uwarunkowane efektywng wspotpracg pomiedzy
podmiotami uczestniczacymi w realizacji i wdrazaniu tego dokumentu. W zwigzku z tym kluczowym
elementem jest stworzenie infrastruktury pozwalajgcej na sprawng koordynacje i realizacje zadan na
rzecz transformacji niskoemisyjnej. Istotnym jest takze wtgczenie w proces monitorowania procesu
wdrazania strategii rozwoju elektromobilnosci lokalnej spotecznosci. Na podstawie uwag i wnioskéw
wnoszonych przez mieszkancow miasta Chetm podejmowane bedga inicjatywy dotyczgce zmian
w planowanych inwestycjach. Na podstawie dialogu spotecznego podejmowane bedg decyzje

o aktualizacji strategii rozwoju elektromobilnosci.
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