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Petycja w sprawie poprawy hezpieczenstwa i rozwoju infrastruktury rowerowej

Szanowani Panstwo

Dziatajgc na podstawie przepiséw ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 870) wnosze

w interesie spolecznym petycje w sprawie poprawy bezpieczenstwa i rozwoju infrastruktury rowerowej. Szczegdly w
zatgczniku.
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PETYCJA do Rady Miasta Chelm
Petycja w sprawie poprawy bezpieczenstwa i rozwoju infrastruktury rowerowe;j

Szanowani Parnistwo

Dziatajac na podstawie przepisdéw ustawy z dnia 11 lipca 2014 . o petycjach (tekst jednolity: Dz. U.
z 2018 1. poz. 870) wnosz¢ w interesie spolecznym petycj¢c w sprawie poprawy bezpieczefstwa i
rozwoju infrastruktury rowerowej.

UZASADNIENIE

Petycja dotyczy poprawy bezpieczefistwa rowerzystow na drogach dla roweréw poprzez usuniecie
wad oraz poprawieniu komfortu. w uzytkowaniu. Potrzebna jest takze kompleksowa analiza
poprawy bezpieczenstwa w obrebie szkét w taki sposob aby uczniowie mogli dojechaé na zajecia
rowerem. Od 2017 roku pisz¢ pisma oraz propozycje rozwiazania wszelkich problemow na ktére
natrafiajg rowerzysci korzystajacy z infrastruktury. Jako aktywny uzytkownik roweru dostrzegam
problemy innych uczestnikdw ruchu. Moje propozycje nie generujg kosztdw i opierajg si¢ na
przepisach w sprawie warunkéw jakie powinny posiada¢ drogi publiczne tj drogi dla rowerow.
Aktualnic brakuje dialogu miedzy rowerzystami a urzgdnikami, Nie sg opiniowane przez
rowerzystow zadne nowe projekty ani dziafania.

W dobie zagrozenia epidemiologicznego wirusem COVID-19 poruszanie sig rowerem jest jedng z
najbezpieczniejszych metod komunikacji, Dla wielu osdb rower to jedyny srodek transportu do
sklepu, pracy czy zalatwienia codziennych spraw w urzgdach, Wiele dzieci dojezdza rowerem,
hulajnoga do szkoty. Potrzebne sg takze dziatania w rozbudowie infrastruktury rowerowej takiej jak
nowe bezpieczne stojaki rowerowe w ksztalcicie odwroéconej litery U pod urzedami uzytecznosei
publicznej z monitorowanym parkingiem przy gléwnym wejéciun. Przy wszelkich projektach w
pierwszej kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage tworzenie pasdéw rowerowych w jezdni, ktére znaczaco
poprawiajg bezpieczenstwo rowerzystow i nie wymagajg ponoszenia duzych kosztéw na budowie
oddzielonych drog dla roweréw. Wiele ulic mozna przy okazji remontu po prostu poszerzy¢ lub
zawezi¢ aby zmiescily sie pasy rowerowe w obu kierunkach. Takie rozwigzanie powoduje brak
przejazdéw rowerowych w poprzek drog podporzadkowanych, a takze lepszg widocznosé
rowerzystow i odsniezanie czy sprzglanie.

Wiele 0s6b korzysta takze z tego srodka do uprawiania sportu, turystyki czy relaksu. Osoby
posiadajgce rowery szosowe nie sg w tanie poruszaé si¢ po aktualnej infrastrukturze. Wysokie
krawezniki, kostka brukowa z fazkami tworzaca szczeliny staje si¢ niebezpieczna i powoduje
ryzyko utraty réwnowagi i upadku, a co za tym idzie utraty zdrowia nawet i zycia, piach, szkla i
galgzie. Drogi dla roweréw projektowane sg przy wyjazdach z posesji co utrudnia widocznosc
rowerzystow i pojazdow. Nawet nowo wybudowana droga dla roweréw na ul. Lubelskiej posiada
mnostwo wad 1 jest niebezpieczna a parkujgcy kierowcy na wjazdach do posesji stwarzajg
zagrozenie dla pieszych i rowerzystow.

Wystosowalem wiele pism z propozycjami aby ruch rowerowy w Chelmie rozwingl sie.
Zaproponowatem utworzenie oddziahu Informacji Turystycznej w Parku Wodnym, zabiegalem o
zwickszenie liczby miejsc parkingowych. Jest tez pomyst utworzenia pola namiotowego przy
Kumowej Dolinie z kontenerami do przechowywania rowerow oraz infrastrukturg sanitarng. Przez
miasto Chetm przebiega najdiuzsza trasa rowerowa GreenVelo liczaca ponad 2000 km. Przejezdza
przez nia kilkanadcie tys. rowerzystow, ktorzy z korzystajg z oferty turystycznej Chelma.




W styczniu wystosowalem pismo w sprawie rozbudowy, odnowienia oznakowania oraz budowy
nowych tras rowerowych. Wszystkie te trasy rozpoczynaja si¢ spod Parku Wodnego. Pozyskatem z
Urzedu Marszatkowskiego tabliczki tras rowerowych R1 i jestem gotowy w czynie spolecznym
odnowi¢ oznakowanie 3 trasa rowerowych wokol Chelma, Wspdtpracuje w tej kwestit z Urzedem
Gminy Chetm. Niestety w tej sprawie brak jest wspélpracy z Miastem Chelm. Tworzenie nowych
tras rowerowych w dobie zagrozenia wirusowego COVID-19 pozwoli na rozproszenie rowerzystow
na szlakach i nie skupianie ich w jednym micjscu jak to odbywa si¢ teraz. Jednym z najbardziej
uczeszczanych miejsc jest Zalew Zotance i korzystanie z bulwaru spacerowo-rowerowego wzdiuz
rzeki Uherka. Brak jest trasy rowerowej do wiezy w Bielawinie czy innych ciekawych miejsc
wartych odwiedzenia. W tej materii gotowy do wspolpracy jest Chelmski Klub Cyklistéw PTTK
oraz dosdwiadczeni przewodnicy i serwisanci tras rowerowych., W Lesie Borek oraz Kumowa Dolina
powstala-oznakowana trasa rowerowa o diugosci 6km dla catych rodzin.- Potrzebne sg $rodki i
dziatania na wydanie map oraz tablic informacyjnych i promocji.

W kazdej chwili jestem gotowy przed Wysoka Rada przedstawi¢ swoje wnioski, opinie oraz
propozycje poprawy bezpieczefistwa i rozwoju turystyki rowerowe;.

Prosze o poinformowanie wnoszgcego petycje za pomocg drogi elektronicznej. Wyrazam zgode na
publikacje petycji na stronic internetowej, z podaniem mojego imienia i nazwiska, jednakze bez
podawania adresu zamieszkania.

7 wyrazami szacunku
Piotr Zaborski
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Pan
Jakub Banaszek

Prezydent Miasta Cheim

Uprzejmie informuje, iz wplyneta do Rady Miasta Chetm petycja
Pana Piotra Zaborskiego w sprawie poprawy bezpieczenstwa i rozwoju
infrastruktury rowerowej.

W zwigzku z powyzszym przekazuje kopie powyzszego dokumentu
z prosba o szczegdtowa analize i ustosunkowanie sig w terminie 14 dni
co do mozliwosci realizacji propozycji przedstawionych w petycji.

Stanowisko zostanie przekazane do dalszego procedowania przez
Komisje Skarg Whnioskow i Petycji Rady Miasta Chetm.
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Viande, Rady Miasta Chefm

W odpowiedzi na wniosek z dnia 5 maja 2020 r. znak : BRM.004.19.2020
w sprawie petycji ztozonej przez Pana Piotra Zaborskiego w dniu 28 kwietnia 2020 r.,
dotyczacej poprawy bezpieczenstwa i rozwoju infrastruktury rowerowej, uprzejmie
informuje, iz podnoszone przez Pana Zaborskiego kwestie sg jak najbardziej
uzasadnione.

Urzad Miasta Chetm w petni podziela stanowisko autora przedmiotowej petycji
co do znaczenia bezpieczenstwa rowerzystéw w ruchu drogowym i absolutnie
nie bagatelizuje ww. kwestii, jednak wprowadzenie zmian w infrastrukturze drogowej,
ktéra wykonywana byta w latach ubiegtych, z przyczyn obiektywnych nie nastapi
w trybie pilnym, m.in. z powodu szeregu ograniczen, wynikajgcych przyktadowo
z nastepujacych kwestii:

1. Wszelkie zmiany w organizacji ruchu drogowego, zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegofowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. 2003 nr 177 poz. 1729) wymagajg zlecenia do opracowania
projektéw organizacji ruchu, uwzgledniajacych wnioski wynikajace z przeprowa-
dzonych analiz organizacii i bezpieczenstwa ruchu.

Urzad Miasta Cheim jako jednostka samorzadu, dziatajgc zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, w tym ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 284, 374, 568, 695) oraz ustawg
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz.
1843 oraz z 2020 r. poz. 288) zwang dalej ,Pzp’, zobowigzany jest,
po zabezpieczeniu srodkow finansowych na ten cel, do wytaniania wykonawcow
projektébw zmian w organizacji ruchu drogowego, kazdorazowo w trybie
konkurencyjnym, o ktérym mowa w Pzp.

W roku ubiegtym na opracowanie projektéw zmian w organizacji ruchu
drogowego, Urzad Miasta Chetm wydatkowat facznie kwote 2 900 zt brutto.
W roku biezgcym kwota zabezpieczona w budzecie miasta Chetm na ten cel
pozostaje na tym samym poziomie.

2. Realizacja rob6t budowlanych, koniecznych do wykonania niezbedngj
przebudowy, budowy lub rozbudowy, kazdorazowo wymaga dziatania zgodnie
z ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 148, 471,
695, 782), przez co rozumie¢ nalezy konieczno$¢ opracowania projektu (rowniez
w trybie konkurencyjnym - zgodnie z ustawg Pzp) — w zakresie niezbednym
do uzyskania pozwolenia na budowe Ilub dokonania zgtoszenia robot
niewymagajgcych pozwolenia na budowe.

3. Budowa infrastruktury pasa drogowego o parametrach zgodnych z obowig-
zujacymi przepisami, w tym Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
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Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz.
124), wymaga dostepnoéci terenu oraz zgodnosci z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, ktére w wielu przypadkach uniemozliwiajg
wykonanie wielu sktadnikow drég rowerowych lub catkowicie wykluczajg ich
budowe.

Nawigzujgc do kwestii rozwigzan projektowych drég dla roweréw zaznaczy¢
nalezy, iz osobami uprawnionymi do opracowywania dokumentacji projektowych
z zakresu infrastruktury rowerowej sg Projektanci i Projektanci Sprawdzajacy,
pelniacy samodzielne funkcje techniczne w - budownictwie, ~w rozumieniu
Rozporzadzenia Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie
przygotowania zawodowego do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2019 r. poz. 831), tj. posiadajacy niezbedne uprawnienia
do projektowania w specjalnosci drogowej, ktorych uzyskanie poprzedzone jest
wieloletnig praktyka zawodowg oraz egzaminem parstwowym oraz dziatajgoy z taka
odpowiedzialnoécig zawodowsa, jaka jest przypisana inzynierowi — czyli zawodowi
zaufania publicznego. Pozyskujac opracowania projektowe, Urzad Miasta réwniez
zmuszony jest do dziatania w systemie zleconym, kazdorazowo zgodnie z przepisami
Pzp.

Rozpatrujgc sprawe polityki rowerowej Miasta Chetm w szerszym aspekcie,
istotnym wydaje sie by¢ takze fakt, iz projektujac i planujgc drogi rowerowe Urzad
Miasta rownowazy interesy réznych uczestnikow ruchu — co w zadnym wypadku
nie oznacza dyskryminacji jakiegokolwiek uzytkownika przestrzeni publicznej.

Jak wskazuje dotychczasowa literatura zagadnieniowa, podrgczniki
do projektowania tras rowerowych — stosowane w ramach tzw. dobrych praktyk
w innych miastach i wojewodztwach (np. Zafgcznik do uchwaty nr 1/17 Zarzadu
Wojewodztwa Matopolskiego, opracowanie pn.”Standardy i wytyczne ksztattowania
infrastruktury rowerowej’ Gornoslgskiego Zwigzku Metropolitarnego, wytyczne
dla infrastruktury pieszej i rowerowej GDDKIA i in.) ruch rowerowy ha terenie miasta
nie jest organizowany w sprzeczno$ci z obowigzujacymi zasadami organizacji
przestrzeni publicznej, ktorymi sg m.in..:

1) dopuszczenie ruchu rowerdw w jezdni na zasadach ogdlnych,

2) budowa wydzielonych drég dla rowerow poza jezdnia.

Zaznaczyé jednak nalezy, iz zadna z powyzszych zasad prowadzenia ruchu
rowerowego nie jest ,lepsza” od innych, poniewaz kazda z nich jest odpowiednia
dla innej sytuacji drogowej. Zastosowanie wyszczegolnionych wyzej sposobow
w nieodpowiednim kontekscie moze skutkowac pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu
drogowego — cho¢ dla wielu uczestnikéw ruchu, separacja ruchu rowerowego
intuicyjnie oznacza ,bezpieczenstwo”, poniewaz poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego (BRD) wcale nie musi zaistnieé po wybudowaniu droég dla rowerow,
Kazdy z ww. sposchéw jest tez optymalny dla innej sytuacji i odpowiednio
zastosowany nie tylko poprawia bezpieczenstwo, ale rowniez wygode uzytkownikow,
a nawet przepustowos$¢ drog i skrzyzowan.

Strona 2 z 4




Wybdr danego sposobu organizacji ruchu rowerowego zalezy przede
wszystkim  od natezenia ruchu samochodowego i predkoSci miarodajnej
samochodow. W dalszej kolejnosci nalezy braé pod uwage takze udziat ruchu
ciezkiego, popyt na miejsca parkingowe na danej drodze oraz liczbe punktow kolizji
rowerzysta-samochdd na gtéwnych relacjach ruchu rowerowego. Dlatego tez tak
bardzo istotnym jest, aby podejmujgc dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu,
kazdg sytuacje i kazde rozwigzanie rozpatrywac indywidualnie.

W nawigzaniu do powyzszego, pomimo wskazanych powyzej ograniczen,
Urzad Miasta pozostaje otwarty na sugestie Pana Piotra Zaborskiego, o czym
dwiadczy chociazby gotowo$é do wspdlnego dokonania przegladu stanu drég
dla roweréw (znak prowadzonej sprawy: DIR-ID.7226.2.6.2020).

Dodatkowo, aby polityka promocji roweru na terenie miasta miata szanse
powodzenia, w naszej opinii powinna by¢ koordynowana w ramach struktury Urzedu
Miasta przez osobe odpowiadajacg za cato$é spraw z nig zwigzanych. Wychodzac
naprzeciw oczekiwaniom Pana Piotra Zaborskiego, Miasto Chefm do kwietnia 2019 r.
zatrudniato jedna osobe na stanowisku oficera rowerowego, jednak z uwagi
na trudnosci kadrowe, do dnia dzisiejszego ww. stanowisko nie zostato obsadzone.

Urzad Miasta od kilku juz miesiecy prébuje pozyskaé pracownikéw
do komorki merytorycznej rowniez dlatego, aby mozliwe bylo wznowienie
zatrudnienia na tym stanowisku. Docelowo konieczne jest zatrudnienie osoby, ktdra
bedzie odpowiadaé m.in. za:

— wspdlprace z poszczegdinymi wydziatami Urzedu Miasta oraz innymi instytucjami
i organizacjami,

- wykonanie audytu rowerowego,

- planowanie inwestycji i przygotowanie corocznych budzetow,

- nadzér nad wykonaniem zadan,

~ zbieranie | wykorzystanie informacji zwrotnej od uzytkownikéw drog rowerowych.

Ze wzgledu na przekrojowo$é zagadnienia, planuje sie aby osoba ta odpowiadata

za prowadzong polityke rowerowg miasta bezposrednio wobec Prezydenta Miasta

Chetm oraz dyrektora departamentu, wdrazajacego systemy transportowe miasta

oraz inwestycje i utrzymanie drog, a takze organizowata prace zespotu zadaniowego

d/s transportu rowerowego i kreowata catoksztatt polityki rowerowej miasta.

O tym, ze kwestie ruchu rowerowego nie sg bagatelizowane swiadczy rowniez
fakt, ze Miasta Chelm zawarlo umowy na opracowanie dokumentacji projektowych,
w ktérych zlecito wykonanie projektu drég ($ciezek) rowerowych w pasach
drogowych ulic Wiercieniskiego, Bazylany, Ogrodowej i Lubelskiej (kontynuacja).

Dodatkowo Departament Promocji i Kultury Urzedu Miasta Chetm jest
w trakcie opracowywania w partnerstwie z Gming Chetm i innymi gminami folderu
turystycznego, w ktérym znajdzie sie takze rozdziat po$wigcony turystyce rowerowe;.
W kolejnych  publikacjach  promocyjnych  umieszone zostang informacje
przeznaczone dla mito$nikow tej formy spedzania czasu wolnego.

W chwili obecnej, w ramach Strategicznych Inwestycji Terytorialnych Miasta
Chelm, realizowany jest projekt pn.: ,Budowa niskoemisyjnego systemu transportu
w Chetmskim Obszarze Funkcjonalnym”, ktéry jest wspétinansowany ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
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Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014-2020, O$ Piorytetowa 5.
Efektywnosé energetyczna i gospodarka niskoemisyjna, Dziatanie 5.4 Transport
niskoemisyjny. W ramach ww. projektu, na terenie Miasta Chetm, Gminy Kamien
i Gminy Cheim budowane sg m.in. $ciezki rowerowe wraz z infrastrukturg
towarzyszgca.

Po zrealizowaniu niniejszego projektu, Miasto Chetm planuje ubiegaé sie
o dofinansowanie ze érodkéw UE na lata 2021-2027 do kolejnego etapu modernizacji
infrastruktury rowerowej, w tym w zaleznosci od dostepnoéci terenu: do budowy
wydzielonych $ciezek rowerowych lub wyznaczania pasow dla rowerow.

Jednoczesnie Urzad Miasta Chetm nadal podirzymuje swojg prosbe o pomoc
przy przygotowaniu i wdrozeniu systemu roweru miejskiego (kKorespondencja e-mail
z kwietnia 2019 r.), poniewaz kluczowg kwestig jest w tym przypadku praktyka
i przygotowanie merytoryczne zespotu osdb realizujgcych projekt.

W zwigzku z tym, iz aspekt merytoryczny w tym przypadku warunkuje wysokg
jako$é wdrazanych rozwigzan, zaproszenie Pana Piotra Zaborskiego do wspdipracy
jest wcigz aktualne.
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