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w sprawie petycji dotyczacej poprawy
bezpieczenstwa i rozwoju infrastruktury rowerowej.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 oraz art. 18b ust. 1i 3 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r, poz. 713), w zwiazku z art. 9 ust. 2 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach {Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz § 33h Statutu Miasta Chetm
stanowigcego zatacznik do uchwaty Nr IX/90/03 Rady Miasta Chetm z dnia 30 czerwca 2003
r. w sprawie uchwalenia Statutu Miasta Chetm (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego Nr 132, poz. 3012
z pé2n. zm.), po przedfozeniu projektu uchwaly przez Komisje Skarg, Whioskow i Petycji
Rady Miasta Chetm uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Rada Miasta Chetm po rozpatrzeniu petycji Pana Piotra Zaborskiego dotyczacej
poprawy bezpieczerstwa i rozwoju infrastruktury rowerowej uznaje petycje za zasadng
z przyczyn wskazanych w uzasadnieniu do uchwaty, stanowigcym jej integralng czesc.

§ 2 . Wykonanie uchwaly powierza sie¢ Przewodniczacemu Rady Miasta Cheim oraz
Prezydentowi Miasta Cheim.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

UCHWAELA NR.........coiiiianiniann Rady Miasla Chelmw sprawle pelycji dotyczacef poprawy bezpleczenstwa T rozwoju Tnfrastruktury

rowerowej.
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Zatgcznik

do uchwaty Nr
Rady Miasta Chetm
Z dnia

Petycja dotyczaca poprawy bezpieczefistwa i rozwoju infrastruktury rowerowej
przeditozyt Radzie Miasta Cheim Pan Piotr Zaborski. Zostata ona skierowana przez
Przewodniczgcego Rady Miasta do rozpatrzenia przez Komisje Skarg, Wnioskow i Petycji
Rady Miasta Chelm.

Komisja na posnedzenlu w dniu 15 tipca 2020 r., po wszechstronnym wyjasnlemu
stanu faktycznego i prawnego oraz po zapoznanlu sie ze stanowiskiem Prezydenta Miasta
w tej sprawne stmerdzﬂa iz petycja zas&ugu;e na uwzglednienie poniewaz podnoszone
przez Pana Piotra Zaborsklego kwestie sg jak najbardziej uzasadnione. Rada Mlasta
Chetm w pehi podziela stanowisko autora przedmiotowej petycji co do znaczenia
bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drd'é;owym. Nalezy podkreslié, iz wprowadzenié
zmian w infrastrukturze drogowej, ktéra wykonywana byta w latach ubieg}ych, Z przyczyn
obiektywnych nie moze nastapi¢ w trybie pilnym, m.in. z powodu szeregu ograniczen.
Wszelkie zmiany w organizacji ruchu drogdwego, zgodnie z rozpdrzqdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzbru nad tym _zarzqdzaniem-wymagajq' zlécenia
do opracowania projektow organizacji ruchu, uwzgledniajacych wn'iosk'i wynikajgce
z przeprowadzonych analiz organizacji ibezpieczeristwa rﬁchu, Preiydent Miasta,
dziatajgc zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w tym ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych oraz ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych zobowigzany jest, po zabezpieczeniu grodkow finansowych na ten cel, do
wytaniania wykonawcéw projektéw zmian w o_rganizacji ruchu drogowego, kazdorazowo
w frybie konkurencyjnym. Kolejnym ograniczeniem w realizacji robét budowlanych,
~koniecznych do wykonania niezbgdnej prz_ebudowy, budowy lub rozbudowy, kazdorazowo
wymaga dziatania zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, przez co
rozumie¢ nalezy koniecznoéé opracowahia projekfu ~ w zakresie niezbednym do
uzyskama pozwolenia na budowe lub dokonanla zg#oszenla robot niewymagajgcych
pozwolema ha budowe. Budowa mfrastruktury pasa drogowego 0 parametrach zgodnych
z obomazchyml pr_ze_plsaml, w _tym rozpprzqdzen:em;-_:_Ml_n_istr,_a.._Tran_spor_tu_-_;-[ ‘Gospodarki
Morskiej z dnia’ 2 marca 1999 . w sprawie warUnkéw  technicznych, jakim  powinny
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i 'ich usytuowanie, wymaga' dostepnosci:. terenu “oraz

_zgodno$ci z. miejscowym . planem’ zagospodarowania  przestrzennego, ktéra w. wielu ..

przypadkach uniemozliwiaja wykonanie wielu sktadnikéw drog: rowerowych lub catkowicie
wykluczajg ich budowe.

oo W kwestii rozwigzan projektowych drog dla rowerdw zaznaczyé nalezy, iz osobami
uprawnionymi do opracowywania dokumentacji projektowych z zakresu infrastruktury
rowerowej sa projektanci i projektanci sprawdzajgcy, petnigcy samodzielne funkcje
techniczne w budownictwie, w rozumieniu rozporzadzenia Ministra Inwestycji i Rozwoju
zdnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie przygotowania zawodowego do wykonywania
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, tj. posiadajgcy niezbedne
uprawnienia do projektowania w specjalnosci drogowej, ktorych uzyskanie poprzedzone
jest wieloletnig praktykg zawodowg oraz egzaminem panstwowym oraz dziatajgcy z taka
odpowiedzialnoscig zawodows, jaka jest przypisana inzynierowi — czyli zawodowi zaufania
publicznego. Pozyskujac opracowania projektowe, Urzad Miasta réwniez zmuszony jest
do dziatania w systemie zleconym, kazdorazowo zgodnie z przepisami — Prawo zamowien
publicznych.

Biorac pod uwage sprawe polityki rowerowej Miasta Chetm w szerszym aspekcie,
istotnym wydaje sie by¢ takze fakt, iz projektujac i planujgc drogi rowerowe nalezy
rownowazy¢ interesy réznych uczestnikbw ruchu — co w zadnym wypadku
nie oznacza dyskryminacji jakiegokolwiek uzytkownika przestrzeni publiczne). Ruch
rowerowy na terenie miasta nie moze by¢ organizowany w sprzecznos$ci z ocbowigzujgcymi
zasadami organizacji przestrzeni publicznej, ktorymi sa m.in.:

1) dopuszczenie ruchu rowerdw w jezdni na zasadach ogdélnych,

2) budowa wydzielonych drég dla rowerdw poza jezdnig.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, iz zadna z powyzszych zasad prowadzenia ruchu rowerowego
nie jest ,lepsza” od innych, poniewaz kazda z nich jest odpowiednia dia innej sytuacii
drogowej. Zastosowanie wyszczegdinionych wyzej sposobéw w nieodpowiednim
kontekécie moze skutkowaé pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego — cho¢ dla
wielu uczestnikéw ruchu, separacja ruchu rowerowego intuicyjnie oznacza
,bezpieczenstwo”, poniewaz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wcale nie musi
zaistnie¢ po wybudowaniu drog dia rowerdw. Kazdy z ww. sposobbw jest tez optymalny
dla innej sytuacji i odpowiednio zastosowany nie tylko poprawia bezpieczenstwo, ale
rowniez wygode uzytkownikow, a nawet przepustowos$¢ drég i skrzyzowan. Wybdr danego

sposobu organizacji ruchu rowerowego zalezy przede wszystkim od natezenia ruchu
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samochodowego i predkoéci miarodajnej samochodéw. W dalszej kolejnoéci nalezy bra¢
pod uwage takze udziat ruchu cigzkiego, popyt na miejsca parkingowe na danej drodze
oraz liczbe punktéw kolizji rowerzysta-samochoéd na glownych relacjach ruchu
rowerowego. Dlatego tez tak bardzo istotnym jest, aby podejmujac dziatania na rzecz
bezpieczenstwa ruchu, kazdg sytuacje i kazde rozwigzanie rozpatrywa¢ indywidualnie.
Nawiazujgc do powyzszych stwierdzen, pomimo wskazanych powyzej ograniczen wiadze
miasta pozostajg otwarte na sugestie sktadajacego petycje, o czym $wiadczy chociazby
gotowos¢ do wspoélnego dokonania przegladu stanu drog dia rowerow.

Dodatkowo, aby polityka promocji roweru na terenie miasta miata szanse
powodzenia, zdaniem witadz miasta powinna ona by¢ koordynowana przez osobe
odpowiadajaca za calosé spraw z nig zwigzanych. W chwili obecnej wystepuja trudniosci
kadrowe w pozyskaniu pracownikéw do komorki merytorycznej rowniez dlatego, aby
mozliwe byto ‘wznowienie zatrudnienia na tym stanowisku. Docelowo konieczne jest
zatrudnienie osoby, ktéra bedzie odpowiada¢ m.in. za: wspdtpracg z poszczegdlnymi
wydziatami Urzedu Miasta oraz innymi instytucjami i organizacjami, wykonanie
audytu rowerowego, planowanie inwestycji i przygotowanie corocznych budzetéw, nadzér
nad wykonaniem zadann oraz zbieranie i wykorzystanie informacji zwrotnej od
uzytkownikéw drég rowerowych. Ze wzgledu na przekrojowos¢ zagadnienia, dobrze
byloby aby osoba ta odpowiadata za prowadzong polityke rowerowg miasta bezpo$rednio
Prezydenta Miasta Chelm, wdrazajgcego systemy transportowe miasta oraz inwestycje
i utrzymanie drég, a takze organizowata prace zespolu zadaniowego d/s transportu
rowerowego i kreowata catoksztatt polityki rowerowej miasta.

Kwestie ruchu rowerowego nie sa bagatelizowane przez miasto poniewaz zawarte
zostaly umowy na opracowanie dokumentacji projektowych, w ktérych zlecono wykonanie
projektu drog (Sciezek) rowerowych w pasach drogowych ulic Wiercienskiego, Bazylany,
Ogrodowej i Lubelskiej. Dodatkowo jest w trakcie opracowywania w partnerstwie z Gming
Cheim i innymi gminami folderu turystycznego, w ktorym znajdzie sie takze rozdziat
poswiecony turystyce rowerowej. W kolejnych publikacjach promocyjnych umieszone
zostang informacje przeznaczone dla mitosnikéw tej formy spedzania czasu wolnego.
W chwili obecnej, w ramach Strategicznych Inwestycji Terytorialnych Miasta Cheim,
realizowany jest projekt pn.: ,Budowa niskoemisyjnego systemu transportu w Chelmskim
Obszarze Funkcjonalnym”, ktory jest wspoffinansowany ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020, O$ Piorytetowa 5. Efektywnosé
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energetyczna i gospodarka niskoemisyjna, Dziatanie 5.4 Transport niskoemisyjny.

W ramach ww. . projekfu, na..ferenie. Miasta. Cheim,. Gminy. Kamien_ i Gminy Chetm ..

budowane sg m.in. §ciezki rowerowe wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Po zrealizowaniu
niniejszego projektu, Miasto Chetm planuje ubiega¢é sie o dofinansowanie ze $rodkéw UE
na lata 2021-2027 kolejnego etapu modernizacji infrastruktury rowerowej, w tym
w zaleznosci od dostepnoSci terenu: do budowy wydzielonych &ciezek rowerowych lub
wyznaczania pasoéw dla rowerdw. Jak wynikia ze ztozonych wyjasnien Prezydent Miasta
podtrzymuje swoje zaproszenie do wspoipracy przy przygotowaniu i wdrozeniu systemu
roweru miejskiego poniewaz kluczowa kwestig jest w tym przypadku praktyka
i przygotowanie merytoryczne zespoftu oséb realizujgcych projekt.

W opraciu o w/w fakty Rada Miasta Chelm postanawia orzec jak w sentencji

projekiu uchwaly i uwzglednic tresé petycii.
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