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Temat: SKARGA na razacy i wieloletnig bezczynno$¢ Dyrektora Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr
3 w Chefmie oraz niedopetnienie ustawowych obowigzkéw w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa uczniom

Nadawca: !

Data: 29.05.2026, 13:45

Adresat: Info <info@umchelm.pl>

Miejscowosc: Cheim, dnia 29 maja 2026 r.

Skarzacy:

Adresat:

Rada Miasta Cheim

za posrednictwem:

Przewodniczgcej Rady Miasta Cheim
ul. Lubelska 65

22-100 Cheim

SKARGA

na razgcg i wieloletnig bezczynno$¢ Dyrektora Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr 3 w
Cheimie oraz niedopeinienie ustawowych obowigzkéw w zakresie zapewnienia bezpieczerfstwa
uczniom

Na podstawie art. 227 oraz art. 229 pkt 3 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691), skladam oficjalng,
samodzielng skarge na razgcy, wieloletnig bezczynno$¢ oraz ignorowanie spraw
obywatelskich przez Dyrektora Zespoiu Szkolno-Przedszkolnego nr 3 z Oddziatami
Integracyjnymi w Cheimie (ul. Rejowiecka 76). Skarga dotyczy catkowitego braku
odpowiedzi na méj oficjalny wniosek z dnia 12 maja 2021 r. (sygn. ePUAP:
24b4978e71d154460e9eebcdb46c02bed22f5fea@epuap.gov.pl) w sprawie krytycznych zagrozen
dla zycia i zdrowia ucznidéw oraz propozycji rozwigzan infrastrukturalnych (w tym strefy
KISS AND RIDE).

UZASADNIENIE

Dnia 12 maja 2021 roku, dziatajgc w interesie publicznym jako mieszkaniec Chelma oraz
Cztonek Komisji Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, skierowaiem za posrednictwem platformy
ePUAP bezposrednio do Dyrekcji Zespolu Szkolno-Przedszkolnego nr 3 w Cheimie oficjalne,
szczego6towe pismo (Dowdd: wniosek "Poprawa bezpieczeristwa" z dnia 12.05.2021 r. wraz z
zatacznikiem "SP3.odt").

W przedtozonym dokumencie zawariem kompleksowy audyt bezpieczenstwa wokél i na terenie
placowki oswiatowej po przebudowie drogi krajowej DK12. Pismo zawierato precyzyjne
rysunki techniczne, analizy oraz dokumentacje fotograficzng wykazujgcg m.in.:

1. Smiertelne niebezpieczeristwo przy wyjezdzie i wejéciu do szkoty, gdzie nowo
wybudowane ekrany dzwiekochtonne catkowicie zastonity widocznos$¢ kierowcom, pieszym oraz
dzieciom poruszajgcym sie na rowerach i hulajnogach.

2. Skrajnie niebezpieczny chaos pod bramg giéwng szkoly, polegajacy na nielegalnym
parkowaniu aut na drodze dla roweréw przez rodzicéw dowozgcych dzieci, co zmusza ucznidw
do wysiadania wprost pod kota innych pojazddw.

3. Trzy konkretne, autorskie i bezptatne warianty architektoniczne stworzenia
bezpiecznej strefy "KISS AND RIDE" (K&R), w tym z wykorzystaniem terenu szkoty oraz ul.
Mierniczej.

4. Istnienie barier architektonicznych (uskoki, krawezniki) utrudniajgcych poruszanie
sie dzieciom z niepeinosprawnos$ciami.

5. Koniecznos¢ budowy zadaszonego i monitorowanego parkingu dla rowerdw (ktérymi w maju



2019 r. dojezdzalo do szkoly ponad 130 ucznidéw) oraz zakaz wprowadzania hulajndg
elektrycznych do wnetrza budynku ze wzgledu na realne ryzyko pozaru baterii.

Zgodnie z art. 35 KPA w zwigzku z ustawg Prawo oswiatowe, Dyrektor szkoty jako kierownik
jednostki sektora finanséw publicznych i osoba odpowiedzialna za bezpieczne i
higieniczne warunki nauki, miat bezwzgledny obowigzek merytorycznego rozpatrzenia tego
wniosku i udzielenia odpowiedzi w terminie do 30 dni.

Z petnym oburzeniem stwierdzam, ze od dnia 12 maja 2021 roku do dnia dzisiejszego (maj
2026 roku) - czyli przez ponad 5 lat - Dyrektor Zespoiu Szkolno-Przedszkolnego nr 3 w
Cheimie NIE UDZIELItA MI JAKIEJKOLWIEK ODPOWIEDZI. Moje pismo, wskazujgce na realne
zagrozenie zdrowia podlegtych jej uczniéw i oferujace gotowe rozwigzania projektowe,
zostato catkowicie zignorowane i zatajone.

Zgodnie z przepisami prawa oswiatowego, zapewnienie bezpieczenstwa uczniom jest
fundamentalnym i podstawowym obowigzkiem dyrektora placéwki. Ignorowanie przez ponad péi
dekady merytorycznego glosu strony spotecznej i czionka Komisji BRD w sprawie ratowania
zdrowia dzieci pod szkolg wyczerpuje znamiona razacego niedopeinienia obowigzkdw
stuzbowych oraz skrajnej przewlekiosci i bezczynno$ci w rozumieniu przepisdw KPA.

Wobec powyzszego wnosze o:

1. Uznanie niniejszej skargi na razacg bezczynnosé¢ Dyrektora Zespotu Szkolno-
Przedszkolnego nr 3 w Cheimie za w peini uzasadniong.

2. Zobowigzanie organu nadzorczego do wyciggniecia konsekwencji stuzbowych wobec
Dyrektora placowki za wieloletnie ignorowanie wnioskéw dotyczgcych bezpieczeristwa
dzieci.

3. Nakazanie Dyrektorowi ZSP nr 3 natychmiastowego, pisemnego odniesienia sie do
przedstawionych w maju 2021 roku propozycji rozwigzan (w tym strefy KISS AND RIDE).

Z powazaniem,

Zataczniki:

1. Kopia wniosku z systemu ePUAP skierowanego do ZSP nr 3 z dnia 12.05.2021 r. (sygn.
CID: 24b4978e71d154460e9eebcdb46cO2be422f5fea@epuap.gov.pl).

2. Kopia dokumentu zalacznika "SP3.odt" (szczegdtowy opis i zdjecia barier oraz
zagrozen).

—Zatgczniki:

SP3.odt 17,9 MB

UPP SP3.xml 8,4 KB



Chetm 12 maja 2021 r.

Zespot Szkolno - Przedszkolny nr 3
z Oddziatami Integracyjnymi
w Chetmie

Szanowni Panstwo

W zwigzku z przebudowg Drogi Krajowej nr 12 w obrebie Zespolu Szkolno -
Przedszkolnego nr 3 z Oddziatami Integracyjnymi w Chetmie przedstawiam wtasne
propozycje poprawy bezpieczenstwa uczniéw, rodzicow oraz mieszkancéw miasta Chetm.

1. Wszyscy wspolnie cieszymy sie z inwestycji, ktéra w sposdéb oczywisty ma poprawic¢
nasz komfort, bezpieczenstwo w uzytkowaniu. Podczas projektowania prawdopodobnie
nie wzigto pod uwage obszaru wokét szkoty. Dopiero po wybudowaniu infrastruktury
pojawiajg sie sytuacje i miejsca potencjalnie niebezpieczne zagrazajgce zdrowiu i zyciu.
Jednym z takim miejsc jest wyjazd ze szkoty tuz przy ekranach dZzwiekochtonnych, ktére
znajdujg sie bezposrednio przy chodniku oraz drodze dla roweréw. Zastaniajg one
widocznos¢ kierowcom i innym uzytkownikom. Podobna sytuacja ma miejsce przy
przejsciu dla pieszych na ul. Rejowieckiej.

Rys. 1 — Wyjazd bezposrednio przy ekranach



2. Kolejnym miejscem niebezpiecznym jest brak kontynuacji drogi dla roweréw od
skrzyzowania z Galerig Chetm do ulicy Mierniczej. Rowerzysci w tym dzieci dojezdzajgce
do szkoly bedg zmuszone wjecha¢ na droge serwisowa. Z uwagi na zmiane przepisow
Prawo o ruchu drogowym z dniem 20 maja obowigzkiem oséb korzystajacych z UTO
(Urzadzenie transportu osobistego) jazda po drodze dla roweréw lub chodniku a takze
drogi jezeli dopuszczalna predko$¢ pojazdéw nie jest wieksza niz 30km/h. W tym
przypadku jest ograniczenie do 30km/h na drodze serwisowej. Chodnik w tym miejscu jest
waski ma tylko 2m szerokosci i trudno sobie wyobracaé ruch pieszych, hulajnég
elektrycznych, osoby na rolkach czy rodzicéw z wozkami nie wspominajgc z osobami z
niepetnosprawnoscig na wbdzkach czy rowerach trojkotowych.

Rys. 2 - Brak drogi dla rowerow

Rozmawiatem 2z projektantem w 2018 roku w tej sprawie i obiecat poprawe
bezpieczenstwa i zaprojektowanie drogi dla roweréw. Podczas rozmowy z kierownikiem
budowy Budimex w 2020 r. rowniez zapewnit mnie ze realizacje tego odcinka bedzie
wykonana. Dopiero podczas prac wykonawczych zobaczytem, Zze obietnice nie zostaty
dotrzymane. Problem ten omawialiSmy na spotkaniu z urzednikami Miasta Chetm w lutym
2018 podczas opiniowania projektu.

Sytuacja w tym miejscu jest o tyle niebezpieczna, ze stworzono kontraruch w kierunku
zachodnim. O czym swiadczg znaki pionowe i tabliczka T-22 przy znaku B-2 Zakaz wjazdu
(Rys. 3). W tej sytuacji rowerzysci muszg jecha¢ pod prgd po prawej stronie drogi.
Sytuacja zupetnie nie zrozumiana. Tam jest miejsce na zrobienie kontarapasa albo drogi
dla roweréw poniewaz droga ma 5m szerokosci. Brakuje takze oznakowania pionowego w
postaci tabliczki T-22 Nie dotyczy roweréw (Rys. 4) za skrzyzowaniem przy znaku D-3
Droga jednokierunkowa co moze kierowcow wprowadzac¢ w sytuacje w ktorej mogg nie
spodziewac sie rowerzystow jadgcych pod prad.



Rys. 4 — Brak T-22 Nie dotyczy roweréw

Rys. 3 — Kontraruch

3. Na przejsciu dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng brakuje przejazdu rowerowego
tgczgcego droge dla roweréw po obu stronach ul. Rejowieckiej. To jest potrzebne z uwagi
na to ze przejazd rowerowy bytby wydzielong strefg dla roweréw oraz urzgdzen UTO czyli
hulajnég elektrycznych a nie wspdlna jazda z pieszymi. Nalezy zwrécié¢ uwage ze dzieci do
lat 10 sg pieszymi i mogg jezdzi¢ po chodniku a takze przejsciu dla pieszych. Niemniej
jednak z uwagi na bezpieczenstwo trzeba rower przeprowadzic.
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4. Kolejnym problemem wokét szkoty jest komunikacja oraz bezpieczenstwo uczniow w
obrebie wjazdu do szkoty. Krzyzujg sie tutaj drogi komunikacyjne pieszych, rowerzystéw
oraz pojazdow silnikowych. Przy szkole brakuje nowoczesnych rozwigzan i stref typu KISS
AND RIDE (K&R). Parkingi K&R stuzg do postoju pojazdow, ktérymi podwozone
sg inne osoby. Na tym parkingu osoba dowozona (pasazer) moze spokojnie
wysig$¢ z samochodu bez narazania zdrowia i zycia. Takie niebezpieczenstwo
narazania zdrowia wystepuje w przypadku zatrzymania pojazdu na pasie ruchu i
bezposredniego wysiadania z samochodu na jezdnie. Pasazer moze tez
spokojnie zabra¢ z samochodu swoje rzeczy (np. plecak) i pozegnac sie z
kierujgcym pojazdem.

Aktualnie kierowcy zatrzymujg sie na drodze dla rowerdw i parkujg tam auta
stwarzajgc zagrozenie dla dzieci i rowerzystow. Dodatkowo dzieci wysiadajg po
lewej stronie wprost na droge serwisowg albo na prawg strone wprost pod
rowerzystow, ktérzy omijajg bezprawnie zaparkowany pojazd. Parkowanie na
drodze dla rowerow jest wykroczeniem zgodnie z Art. 49.1 pkt. 11 Prawo o ruchu
drogowym. Drzwi pojazdu otwierajg sie wtedy na chodnik i osoby jadace
hulajnogg elektryczng ze znaczng predkoscig moge ulec wypadkowi.

W zwigzku z powyzszym majgc na uwadze, ze w najblizszym czasie
projektowane bedzie wykonanie ogrodzenia szkoly z zadan Budzetu
Obywatelskiego warto wzig¢ pod uwage stworzenie takiego miejsca K&R.
Znalaztem kilka miejsc i rozwigzan.

Rozwiagzanie nr 1:

Zakaz wjazdu na teren szkoly pojazdéw innych niz stuzbowe. Wykonanie
nowego wyjazdu z parkingu szkolnego poza strefg ekranow w kierunku
wschodnim i wykonanie drogi wyjazdowej jednokierunkowej jak na zatgczonym
projekcie oraz utworzenie w miejscu obecnego parkingu strefy K&R. Dodatkowo
wchodzi w gre budowa drogi na terenie szkoty i wyjazdu. W tym przypadku
zakazy wyjazdu przez brame gtéwna poprawitby bezpieczenstwo uzytkownikéw.
Mozliwy bytby jedynie wjazd poniewaz kierowcy beda mie¢ widok na droge dla
rowerow oraz chodnik. Kolor zielony droga dojazdowa. Jasno zielony strefa K&R




Rozwigzanie nr 2:

Kolejnym rozwigzaniem bylaby mozliwos¢ budowy wjazdu do szkoty oraz
parking od ulicy Mierniczej. Jest tez miejsce na stworzenie w pasie drogowym
na ulicy mierniczej strefy K&R. Mozliwy takze bytby wjazd bramg gtéwng oraz
wyjazd na ulice Miernicza po wybudowaniu drogi tgczgcej. Dalszy wyjazd
mozliwy ulicg Mitg do drogi serwisowe;j.
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Rozwigzanie nr 3:

Migdzy ekranami a ogrodzeniem znajduje sie miejsce na utworzenie drogi
wjazdowej. Gdyby przenies$¢ ogrodzenie podczas projektowania nowego, bytoby
miejsce na strefe K&R i bezpieczng droge pieszych do najblizszego wejscia.
Rozwigzanie to unika wjazdu pojazdéw na teren szkoly. Jedynym miejscem
niebezpiecznym bytby koniec drogi przy ekranach. Mozna jedna przenie$é
obecne wejscie do szkoty troche dalej ok 2-3m od konca ekranéw aby
wyjezdzajgcy mieli pethg widoczno$¢ na wszystkich uczestnikéw a przed samym
wejscie zrobi¢ takze miejsce na wyjécie zza ogrodzenia. Dalej nalezatoby
utworzy¢ wjazd do drogi serwisowej przez chodnik i droge dla roweréw. Strefe

K&R mozna przenie$¢ w inne miejsce z uwagi na krzewy zaraz za wejsciem do
szkoty.
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Wejscie gtowne do szkoty.

5. Podczas projektowania gtéwnego wejscia do szkoty przy nowym ogrodzeniu
nalezy wzig¢ pod uwage wszystkie osoby i likwidacje barier architektonicznych
tak aby byto na tyle szeroki aby zmiescita sie duza grupa osob np. w celu
ewakuacji, wjazdu rowerem czy innymi srodkami transportu. Warto zlikwidowac
wszelkie uskoki i krawezniki szczegdlnie wazne dla osob na hulajnogach,
rolkach, os6b z woézkami dla dzieci czy osdb z niepetnosprawnosciami na
rowerach tréjkotowych, wozkach etc. Aktualne rozwigzanie jest niebezpieczne.
Nalezy wykonac¢ zjazdy.
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6. Zwracam sie z uprzejmg prosbg o budowe monitorowanego i zadaszonego
parkingu dla roweréw i hulajnég. Do Szkota Podstawowa nr 3, wedtug badan
przeprowadzonych przeze mnie w 2019 roku, przyjechato ponad 130
rowerzystow w miesigcu maju. Byt to niewatpliwie rekord. Dzieci i miodziez
chetnie przyjezdzajg rowerami oraz innymi $rodkami transportu osobistego,
hulajnogi, hulajnogi elektryczne. Nalezy w zwigzku z tym wybudowac
komfortowe i bezpieczne miejsce. Parkowanie elektrycznych hulajnég w $rodku
jest bardzo niebezpieczne, poniewaz sg przypadki pozaru baterii a co za tym
idzie ryzyka ponastawia pozaru w budynku szkoty. Aktualnie rowery przypinane
sg do wszelkich mozliwych miejsc niszczgc elewacje szkoty, barierki a takze
drzewa i krzewy.

Zgtositem projekt budowy takiego parkingu w Budzecie Obywatelskim ale
niestety przegrat z projektem budowy ogrodzenia szkoly , ktéry niewgtpliwie jest
potrzebny. W tym roku znéw ztoze taki projekt. Warto juz teraz pomysle¢ o
miejscu oraz mozliwych rozwigzaniach poprawiajgcych bezpieczenstwo
ucznidw. Chetnie w tej sprawie spotkam sie i przedstawie propozycje.

Z powazaniem



